ŻEGLA 


Le navigateur polonais 


PRZEGLĄD 


poświęcony sprawom żeglugi 


uwzględnieniem potrzeb 


_ Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handlowe: 
30 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy Za po- 
Większe i 


wtórne ogłoszenia 300o zniżki. 
ogłoszenia według umowy. 

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy: 
Tczew „Żeglarz Polski“. — Konto: 
P. K.O. 170044. Wszystkie mater- 
jały i artykuły umieszczone w pi- 
śmie są płatne. Rękopisów redak- 
cja nie zwraca. 

Prenumerata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze*, wynosi 20 zł rocznie, 10 zł 
półrocznie, 5,00 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego*. 


Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, iuż. mor. A. Ciechanowski, "+ 
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stałe 


POLSKI 


The Polish Sailor 


TYGODNIOWY 


morskiej i rzecznej ze szczególnem 


i zadań żeglugi polskiej. 


PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju 
12 zł, zagranicą 18 zł; Półrocznie w kraju 6 zł 
+ zagranicą 9 zł, Kwartalnie w kraju 3,00 zł. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 


Estonji, Jugosławji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgie: 
rocznie 16 zł, półrocznie 8 zł, kwartal- 
nie 4 zł. W mieście i w porcie Gdań- 
ska jak w kraju. Prenumeratę prosi- 
my wpłacać na konto P.K.O. 17004,4 
lub przekazem pocztowym pod adre- 
sem administracji pisma w Tczewie 
Zmiana adresu 50 gr 

Na 4 kwartał 1928 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego* rów- 
nież na poczcie. 


Cena 40 gr. 
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Organizacja poparcia dla 
akcji żegligowej. 


11-go października odbyła się w sali 
konferencyjnej Ministerstwa Przemy- 
słu i Handlu w Warszawie konferencja 
prasowa, poświęcona omówieniu za- 
gadnienia rozbudowy naszej floty 
morskiej. 

Organizowało posiedzenie Stołecz- 
ne Koło Komitetu Floty Narodowej z 
prezydentem miasta inżynierem Sło- 
mińskim na czele. Posiedzenie „zagaił 
Minister Przemysłu i Handlu inż. E. 
Kwiatkowski przemówieniem, w któ- 
rem podkreślił zadanie prasy polskiej, 
która prowadzi wytrwale pracę uświa- 
damiania co do wartości morza. Pan 
minister podkreślił doniosły czyn wo- 
jewództwa śląskiego, które iako pier- 
wsze z województw i Samorządów 
podjęło i realizuje zakup 4-ech no- 
wych okrętów dla Żeglugi Polskiej. 

Czyn ten zapisze się naijaśniejszemi 
zgłoskami w historii odrodzonej Polski. 
Osią przemówienia p. Ministra było 
podkreślenie faktu doniosłości wywozu 
morskiego dla kwestji ekonomicznej 
rozbudowy kraju. 

„Bez wolnego dostępu do morza, 
bez możności pracy handlowej w 
Gdańska i Gdyni Polska nie mogłaby 
tak rozbudować swego przemysłu 
przetwórczego. 

Gdyby tylko 
była pozbawiona możności wyjścia na 


a część towarów 


zewnątrz przez morze, bezrobocie w 
Polsce sięgałoby dziś 400000 ludzi. 

Niech więc społeczeństwo polskie 
zrozumie, że każdy grosz, złożony dziś 
na rozwój floty handlowej to jego 
własny dobrobyt w przyszłości.“ 

Następnie sekretarz generalny Ko- 
mitetu Floty Narodowej generał M. Za- 
ruski zapoznał obecnych z dotychcza- 
sową działalnością Komitetu Floty Na- 
rodowej. Dotąd założono w całym 
kraju 214 kół miejscowych. Komitet 
posiada 6300 członków koresponden- 
tów (zbierających składki), członków 
zaś wszystkich kategotyj około 50 000. 
Wpływy dotychczasowe do końca ro- 
ku b. r. spodziewane są około 500 000 
złotych. 

Prezes Związku Syndykatów dzien- 
nikarzy polskich red. Z. Dębicki w 
przemówieniu swojem zapewnił, że pra- 
sa polska bez różnicy odcieni i kierun- 
ków politycznych jak dotychczas tak 
iw przyszłości będzie jaknajusilniej 
popierać działalność Komitetu Floty 
Narodowej. 

Konferencja prasowa 11 paździer- 
nika da niewątpliwie nowy bodżiec dla 
prasy w iej propagandzie spraw mor- 
skich, w której (podkreślić należy) ka- 
żdy wysiłek i każdy rozmiar dotych- 
czasowej propagandy uważać można 
za niewystarczający, wobec ogromu 
zadania, któremu z trudnością sprostać 
możemy. 

Konieczne jest ażeby prasa ogólna, 
przedewszystkiem codzienna zmobili- 


zowała odpowiednie działy, dotyczące 
Spraw żeglugi morskiej i rzecznej, a- 
żeby rozproszone i niejednakowej war- 
tości wiadomości nie traciły się w po- 
wodzi innego materiału. 

Należy przyzwyczaić czytelnika 
szukać odpowiedniego, działu czy cho- 
ciażby kącika dotyczącego żeglugi tak, 
jak szuka on działu giełdowego, działu 
kroniki miejscowej, działu gospodar- 
czego, czy też kącika szachowego itp. 

Zegludze i jej sprawom należy się 
codzienne miejsce na łamach gazet pol- 
skich. Przeciętny czytelnik musi móc 
śledzić codziennie sprawy żeglugowe 
według swej ulubionej gazety, czytanej 
systematycznie, a wtedy cenić on za- 
czrie flotę własną, rozumiejąc jej do- 
niosłe znaczenie. Oczywiście działy 
tekie winny być odpowiednio prowa- 
dzone, a redaktorzy ich potrafić muszą 
wpoić myśl gospodarczego znaczenia 
przewozów marskich swoim czytelni- 
kom, zainteresować czytelnika temi 
sprawami, służyć jako ogniwa pośre- 
dnictwa pomiędzy pracą i prasą facho- 
wą z jednej strony, a czytelnikiem pra- 
sy codziennej z drugiej strony. 

Pod tym względem ufaimy, że 
przyrzeczenie prezesa związku syndy- 
katów prasy polskiej wywoła odpo- 
wiednie czyny redakcyj i wydawnictw 
poszczególnych organów, które w prze- 
ważającej ilości wypadków są w stanie 
założyć podobne działy, lecz niestety 
dotąd jeszcze tego nie uczyniły. 

Działy te służyłyby jednocześnie 
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jako znakomite placówki propagando- 
we, sprawozdawcze i anonsowe 0 Ze- 
braniach dla instytucyj o tak doniosłej 
wadze jak Komitet Floty Narodowej, 
Liga Morska i Rzeczna, związki zawo- 
dowe żeglugi itd. 

A więc do czynu! 


Drogi wodne Prus Wschodnich 
a dojazd morski Królewca. 


(Z powodu zjazdu żeglugi śródlądo- 
wej w Królewcu). 


W Królewcu odbył się świeżo 
zjazd żeglugi wewnętrznej. Przepojo- 
ny on był motywami  politycznemi, 
przedewszystkiem tendencyjnem uty- 
skiwaniem na upadek żeglugi śród- 
lądowej w Prusach Wschodnich z po- 
wodu odciętego położenia tej pro- 
wincji. 

Nie przytaczano przy tem nigdzie 
porównania komunikacji rzecznej w 
Niemczech wogóle po wojnie z żeglugą 
śródlądową w warunkach przedwojen- 
nych. Kolej, jak wiadomo, w Niem- 
czech w niemniejszym stopniu niż u 


uas odebrała żegludze ładunki, czem 
się też w dużej mierze tłumaczy 
zmniejszenie się ruchu na drogach 


wodnych Prus Wschodnich. 

Niewątpliwie jednak, i to należy 
podkreślić, Prusy Wschodnie utraciły 
sporo przez zamknięcie przez Litwę 
spławu drzewa na Niemnie. 

Rzeka ta bowiem łączy się przez 
swoje lewe ramię Gilgę i kanał Sek- 
kenburski, duży  Friedrichsgraben i 
Deimę z Pregołą, a prócz tego istnie- 
je połączenie od innych ramion ujścio- 
wych Niemna z Królewcem przez za- 
lew Kuroński i Deimę. 

Zmiana granicy, dawniej przebiega- 
jącej Niemnem i nieuruchomienie spławu 
ua Niemnie zadały wielki cios handlo- 
wi drzewnemu Królewca. 

Drogi powyższe łączące Niemen i 
Kłajpedę z Pregołą interesują nas o 
tyle, że i nasz transport wodny kie- 
dyś pójdzie temi drogami, jak od stro- 
ny Dolnej Wisły, gdzie mamy wygo- 
dne połączenie przez zalew Wiślany i 
Pregołę do portu Kłajpedy i na dolny 
Niemen, tak też od strony Grodna, 
gdzie jednak pomiędzy Kownem a dol- 
nym biegiem Niemna jeszcze jest du- 
żo do zrobienia pod względem regu- 
lacyinym. 

Rzeka Gilga jako ramię łączące 
Niemen przyujściowy z  dorzeczem 
Pregoły jest dość trudna do nawizacii, 
mianowicie na odcinku 5 km. t. zw. 
Krzywej Gilgi, gdzie otoczona ona jest 
wysokiemi tamami, tworzy liczne za- 
kręty i posiada bardzo silny prąd, wo- 
bec czego przepisy żeglugi ogranicza- 


ją szerokość tratew do połowy ich 
normalnej szerokości, co wywołuje 
przedrożenie transportu. Zbudowano 


wobec tego dla tratew trzykilometro- 
wy kanał obwodowy, którym posłu- 
gują się wszystkie statki wewnętrznej 
żeglugi w ruchu w obie strony, tratwy 
natomiast spławiane zgóry mogą ko- 
rzystać tylko z Krzywej Gilgi, ale za- 
to w całej szerokości swego składu. 
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Inne problemy wewnętrznej żeglu- 
gi w Prusach Wschodnich mają mniej- 
sze znaczenie i własna opinia nie- 
miecka nie przywiązuje obecnie dużej 
wagi do tych lokalnych dróg wodnych. 
Tak zwany kanał Mazurski miał łą- 
czyć poszczególne jeziora mazurskie 
znajdujące się na rozmaitych pozio- 
mach w jedną sieć wodną, stosunkowo 
rozgałęzioną i obejmującą wschodnią 
część tego pojezierza, łącząc je szlu- 
zowym kanałem w kierunku Pregoły. 

Rozpoczęte przed wojną Światową 
dzieło jest w całkowitem zawieszeniu. 
Niektóre części kanału uległy podczas 
wojny zniszczeniu; Środków na dalszą 
budowę niema i istnieje zdanie, że przy 
skromnych wymiarach kanału inwe- 
stycje te się opłacić nie mogą, gdyż 
ruch będzie zbyt słaby. 

W jeszcze większym stopniu doty- 
czy to tak zwanego górnego kanału 


Elbląskiego (Elbing - Oberländischer- 
Kanal). 
Kanał ten istnieje od lat 70-iu i 


przedstawia, łącznie z odcinkami i je- 
ziorami, długość 200 km. Osobliwością 
kanału jest zastosowanie przewożenia 
barek, kursujących po nim, na swego 
rodzaju sankach na płaszczyznach po- 
chyłych w miejscach działów wod- 
nych. Ten system może być zastoso- 
wany jednak tylko dzięki skromnym 
wymiarom statków kursujących na 
tym kanale, gdzieindziej jednak te stat- 
ki nie moga kursować bez strat dla 
ich właścicieli, wobec czego chodzi w 
danym wypadku również o czysto lo- 
kalną żeglugę. Powiększenie przekroju 
kanatowych odcinków tej drogi wod- 
nej nie jest możliwe, gdyż dla więk- 
szych statków trzeba byłoby znieść o- 
we płaszczyzny pochyłe. 

Również więc i ta droga wodna 
riema przed sobą przyszłości i traci 
coraz więcej na znaczeniu. 

Jedynemi robotami wewnętrznemi, 
poza pracami nad Gilgą są roboty re- 
gulacyjne nad Górną Pregołą, które 
maja zapewnić możliwość żeglugi aż 
do Wystrucia. Nie jest ona jeszcze 
otwarta, lecz roboty regulacyjne już są 
bliskie wykończenia. 

Wszystkie drogi wodne wewnętrz- 
ne Prus Wschodnich za wyjątkiem 
górnego kanału Elbląskiego zbiegają 
się w węźle królewieckim. Stąd roz- 
poczyna się kanał morski, prowadzący 
przez zalew Wiślany do cieśniny pi- 
ławskiej. 


Morski kanał Królewca. 


Nad kanałem tym pracuje się obec- 
nie bardzo energicznie, mimo, że Kró- 
lewiec jako port handlowy: wcale się 
w ostatnich czasach nie rozwija i ro- 
boty pogłębiarskie w kanale uważać 
można raczej za budowę drogi strate- 
gicznej, niż za zadośćuczynienie po- 
trzebie ulepszenia drogi handlowej (pra- 
wdopodobnie na wypadek wojny 
Niemcy chcieliby mieć możność posy- 
łania do Królewca statków z desan- 
tem i amunicja, z zastosowaniem je- 
dnostek pływających o nośności 10000 
ton i więcej). 

Zagłębienie 7-io metrowe, z którem 
statki stosunkowo duże mogą zawijać 
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do Królewca, najzupełniej wystarcza dla 
obecnych potrzeb, gdyż nawet w ra- 
zie wznowienia eksportu drzewa przez 
Królewiec na pójdzie ono zagranicę na 
statkach większych niż mających za- 
słębienie 5—6 metrów. 

Tymczasem kanał pogłębia się do 
8.iu metrów, a dojazd w Piławie, któ- 
ra ma połączenie z Królewcem, jest 
portem wojennym i pasażerskim, mo- 
gącym szybko przyjąć desant, pogłę- 
bia się do 10-iu metrów. Wykończenie 
tych robót ma nastąpić w roku 1930. 

Większa część robót już jest wy- 
konana, wobec czego w samym kana- 
le już prawie wszędzie istnieje głębo- 
kość 8-io metrowa. Statystyka obecna 
jcdnak wskazuje, że statki ponad 5 
metrów zagłębienia są nadzwyczajną 
rzadkością w porcie królewieckim. 

Przy tei sposobności wypada wspo- 
mrieć historję kanału morskiego Kró- 
lcwca. W połowie XVIII wieku było 
w dojeździe Królewca tylko dwa me- 
try wody, a mniej więcej do połowy 
XIX wieku główna przeszkodą była 
rie głębokość w zalewie samym, lecz 
na ławicy przed Piławą, gdzie było 
2,5 metra głębokości, podczas gdy w. 
dojeździe przez zalew było 2,8 metra. 
Jednak już w 15861 roku w nurcie cieś- 
niny piławskiej było 3,5 metra, a w 
korycie żeglownym, prowadzącym do 
Królewca tylko 3,15 metra, w roku 
1878-ym naczelne władze kupieckie w 
Królewcu rozpisały konkurs na pro- 
jekt dojazdu 6-cio metrowego, a pier- 
wszą nagrodę otrzymał inspektor za- 
rządu wodnego w Piławie Natus, za 
projekt bocznego kanału wzdłuż pół- 
nocnego brzegu zalewu. Jeszcze przed 
budową kanału jednak przy pomocy 
bagrowania i wzmocnienia brzegów 
dojazdu  piławskiego otrzymano w 
1881-ym roku 4 metry w tym dojeź- 
dzie, a 3,8 metra do Królewca. Dopie- 
ro w roku 1890-ym rozpoczęto budo- 
wę kanału i zakończono ją jesienią 
1901 roku, otrzymując głębokość 6,5 
metra na całej długości od Piławy do 
Królewca. 

Znamienną jest rola, jaką odgry- 
wało kupiectwo Królewca przy budo- 
wie kanału. Inicjatywa budowy kana- 
łu wyszła od niego. Przy budowie ka- 
nału kupiectwo  królewieckie przejęło 
gwarancję, że rzeczne wpływy kana- 
łowe wyniosą conajmniej 160000 ma- 
rek. W rzeczywistości kanał dał już w 
pierwszym roku eksploatacji 218000 
marek, a w roku 1914-ym i poprzed- 
nich latach wynosiły około 350 000 ma. 
rek rocznie. 

Dla porównania warto jest przyto- 
czyć krótką historję ujścia wiślanego 
pod Schiewenhorst jako drogi żeglow- 
nej. Dojazd ten miał w r. 1926 3,5 metra 
zagłębienia, czyli więcej aniżeli dojazd 
Piławy i Królewca przed robotami po- 
glebiarskiemi. W roku 1927-ym dopro- 
wadzono tu głębokość w. kanale wy- 
bagrowanym poprzez ławicę ujściową 
do 7-iu metrów, lecz od lata tegoż ro- 
ku zaniechano wszelkich dalszych ro- 
bót, wobec czego obecnie w ujściu 
głębokość wynosi około 5-iu metrów. 

W samym dojeździe rzecznym w 
dolnei części odcinka Ujścia-Tczew 
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głębokOści przewyższają 5 metrów, w 
górnej natomiast jest szereg miejsc na 
których przy pomocy bagrowania w 
roku 1927-ym przy Średnio niskiej wó- 
dzie otrzymano głębokość 4 metry, o- 
becnie i tu robót zaniechano wobec 
likwidacji żeglugi morskiei Wisła-Bał- 
tyk. Przykład robót 1927 roku wska- 
zuje, że przy pomocy samego pogłę- 
biania, prowadzonego w skromnych 
rozmiarach można utrzymać kanał 
wejściowy na Wiśle na głębokości 6 
metrów, a dojazd do Tczewa — z głę- 
bokością do 4 metrów, przy Średnio 
niskiej wodzie. 

Zadaniem więc w Tczewie byłoby 
prowadzić żeglugę mniejszemi statka- 
mi jak również przeładowywać na dol- 
rym odcinku równolegle z pogłębia- 
niem stałem aż do czasu, gdy żegluga 
tak znacznie by sie wzmocniła, ażeby 
się można było zdecydować na budo- 
wę kanału poprzez Żuławy, co narazie 
jeszcze należy do przyszłości. 

Przykład Królewca, który mimo 
oddalonego położenia od morza (52 
km.) nad rzeką małą zdołał utrzymać 
znaczenie jako pert morski i węzeł 
dróg wodnycli wewnętrznych wska- 
zuje jak wiele jeszcze mamy do zro- 
bienia na przyuiściowym odcinku 
Wisły. 


kodzie podwodne. 


(Według odczytu inż. morskiego ©. Radiguer 
19. XII 1926 w Academiede Marine w Paryżu). 


Specialne zadania postawione bu- 
downiczemu łodzi podwodnej wynika- 
ją z osobliwości tych łodzi, że nie za- 
wsze one się znajdują na powierzchni 
morza. Muszę one posiadać wszystkie 
właściwości statków nadwodnych, a 
prócz tego muszą móc znikać pod wo- 
dą i manewrować w stanie zanurzo- 
nym, t. zn. poruszać się we wszyst- 
kich trzech wymiarach, zmieniając 
miejsce co do głębokości z takąż łat- 
wością jak w płaszczyźnie poziome]. 
Jako skutek tego konieczne jest, aże- 
by łódź mogła żyć i poruszać się pod 
wodą bez wszelkiego połączenia z at- 
mosferą. Te dwa warunki możliwość 
zmiany głębokości, możliwość izolo- 
wania się od atmosfery stały się przy- 
czyną rozmaitych technicznych roz- 
wiązań. | 

Rozwiązania te muszą być takie, a- 
żeby zabezpieczały łodzi podwodnej 
jej główną właściwość, — niewidocz- 


ność w stanie zanurzenia. Ta nie- 
widoczność jest istotnie jej główną 


bronią o pierwszorzędnem znaczeniu i 
najważniejszym elementem jej siły przy 
atakowaniu, prócz tego konieczne jest, 
bv łódź zachowała wszystkie korzyści 
swej niewidoczności, będąc możliwie 
cicha, nie wytwarzająca szmerów. 
Zresztą konieczne jest, ażeby oce- 
nić w pełni trudność postawionych za- 
dań mieć zawsze w umyśle kompleks 
wymagań, które należy zaspokoić. Czy 
się rozchodzi o detale czy całość, 
właściwości odpowiednie dla stanu za- 
nurzenia dają rozwiązanie odmienne 
od tych, które najwięcej odpowiadają 
najlepszym właściwościom łodzi pły- 
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wającej na powierzchni. Stąd koniecz- 
ność, jak w stosowaniu programu, tak 
iw jego realizacji drobiazgowo roz- 
ważyć skutki każdei decyzji, ażeby 
dojść do kompromisu pozwalającego 
ominąć rozmaite trudności i zrówno- 
ważvć w sposób celowy własności 
statku powierzchniowego i zanurzo- 
nego. 

Urządzenia ogólne i wygląd całości 
łodzi podwodnej załeży w szerokiej 
mierze od systemu tanków balasto- 
wych przeznaczonych do napełnienia 
wodą w chwili zanurzania się. 

Balasty zewnętrzne, które dziś sta- 
nowią rozwiązanie najczęściej spoty- 
kane, początkowo były stosowane, a- 
żeby nadać łodziom podwodnym 
kształty linii wodnej pionowych ścian, 
lub przedstawiających lekką pochy- 
łość i często powiększając znacznie 
dno balastów. 

Stopriowo, ze względów  statecz- 
ności i szybkości zanurzenia się wpro- 
wadzono obniżenie tanków balasto- 
wych w ten sposób, że one nie prze- 
wyższają krawędzi górnych poszycia 
sztywnego (głównego) i zriedukowa- 
no objętość górnej części ich, jedno- 
cześnie powiększając obiętość ich dol- 
rej części. Stąd dzisiejsza sylwetka ze 
zmniejszoną szerokością i zwężonym 
przekrojem poprzecznym w górnej 
części ze Ściankami uchylajacymi się 
wewnątrz nad linją wodną. 

Kształty zewnętrznych balastów i 
współczynniki pływalności są w ści- 
słej zależności między sobą. Otoczenie 
całkowite poszycia prowadzi do współ- 
czynnika około 40%, z balastami nie 
otaczającemi całkowicie łodzi współ- 
czynnik ten wynosi 35—20%, przy o- 
puszczaniu się poniżej tej ostatniej 
liczby przychodzi się do balastów 
„anglet' przekształcających łódź-wa- 
lec na łódź-prostokąt. 

Obecnie miara pływolności ustaliła 
się pomiędzy 20 a 25%, równoległa od 
3% pierwszych łodzi podwodnych i 
42% łodzi „Narval* skonstruowanej 
przez Lauboeufa, która jest prototy- 
pem obecnie istniejących łodzi pod- 
wodnych. 

Przyszłość pokaże w jakiej mierze 
ta miara będzie musiała być powięk- 
szoną, ażeby uwzględnić zwiększenie 
się szybkości, które przypuszczalnie 
wypadnie zrealizować. 

Balasty zewnętrzne mają wię- 
kszą przyszłość, gdyż lepiej nadają się 
do wysokich współczynników pływal- 
ności zapewniają większe bezpieczeń- 
stwo, wobec tego że tworzą podwójne 
poszycia, wreszcie umożliwiają lżejszą 
konstrukcję. Niektórzy inżynierowie 
wybierają jednak system mieszany ba- 
lastów zewnętrznych i wewnętrznych 
ze względu na to, że te ostatnie wię- 
cej sprzyjają stateczności i koncen- 
trącji ruchów. Budowa ich jest trud- 
riejsza i cięższa, gdyż Ścianki ich we- 
wręrtzne w łodzi muszą być tej samej 
mocy co i poszycie zewnętrzne łodzi. 
Mały, nawet najlżejszy defekt szczel- 
ności przyrządu do napełniania istot- 
nie wystarcza by ciśnienie zewnętrze 
dało się odczuć wewnątrz tych tan- 
ków. 
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Zagadnienie zabezpieczenia łodzi. 


Warunki bezpieczeństwa podzielić 
można na 3 grupy: moc, stateczność, 
bezpieczeństwo. 

Moc. Łódź podwodna wykonuje 
ten sam wysiłek co i statki zwykłe, w 
szczególności z wydłużeniem obecnem 
form konieczne jest dać jej wystarcza- 
jący opór na wyginanie podłużne. 
Prócz tego musi ona przeciwdziałać 
ciśnieniu wody przy zanurzaniu się na 
wielką głębokość. Granica głębokości 
opuszczania się ustalona była przed 
wojną na około 40 metrów. Łodzie 
podwodne zbudowane na taką głębo- 
kość wytrzymały zresztą podczas woj- 
ny ciśnienia o wiele większe. 

Tak np. iż Foucault opuszczała się 
na 75 metrów ze względów wojsko- 
wych doniosłej wagi: spoczywania na 
drie, ukrywania się od obserwacji ze 
statków powietrznych i przeciwko a- 
takom bombowym itp. Miara 40-0 me- 
trowa została podwojona i wynosi o- 
becnie 50 lub 100 metrów. Wynik ten 
Gtrzymany jest prawie nie zmieniając 
proporcjonalnie wagi kadłuba. Świad- 
czy to o niewątpliwym postępie. Wie- 
dza kompletniejsza o ciśnieniu na po- 
szycie łodzi pozwoliła iepiej zużyć me- 
tal i dokładniej określić niezbędne 
współczynniki bezpieczeństwa . Jestta 
zdobycz całej serji prac analitycznych 
i geometrycznych i obserwacyj do- 
świadczalnych. 

Nie można żądać od analityki i geo- 
metrji niczego więcej ponad wskazów- 
ki o charakterze ogólnym i współ- 
czynników porównawczych. [Istotnie 
łódź podwodna nie składa się ze zwy- 
czainej powierzchni cylindrycznej, for- 
ma do której się sprowadza zjawiska, 
ażeby lepiej wystudjować jej opór. Za- 
wiera ona części stożkowe, objętości a 
podwójnej krzywiźnie, opór stawia nie- 
tylko przy pomocy swoich ścian i 
swych wreg poprzecznych, lecz rów- 
nież pizy pomocy swych przegród 
wodoszczelnych, przy pomocy pod- 
wójności poczycia, przy pomocy 
skrzyń wodoszczelnych. | rzeczywi- 
Ście, łodzie podwodne, wprowadzone 
do doświadczalnych cylindrów, sta- 
wiały opór ciśnieniom większy aniżeli 
wskazywało obliczenie. 

Zresztą, nie jest pewne, czy zasto- 
sowanie pospolitych teoryj wytrzyma- 
łości materjałów prowadzi do wyni- 
ków wystarczająco  przybliżonych, 
wskutek niepewności punktów. zasto- 
sowania niektórych ciśnień i co do 
wertości reakcji wchodzących w grę. 
Zastosowanie teorji daje jedynie pe- 
wien pogląd na sprawę. 

Badano między innemi przeciwdzia- 
łanie poszycia łodzi podwodnej ciśnie- 
niu, przyrównując je do elastycznego 
arkusza. W ten sposób można przed- 
stawić sobie całość „zmęczenia“, któ- 
rego doznaje kadłub jakiegokolwiek 
kształtu. Studjowano również zjawisko 
zgniecenia całości łodzi, jej wręg ipo- 
szycia. uwzględniając uginanie się. O- 
bliczenia ciśnienia uginania się dopro- 
wadziło badacza Futtera do stosowa- 
nia wzorów porównawczych najprak- 
tyczniejszych i już obecnie ogólnie u- 
żywanych. Badacze Fenaux i Besna- 
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rais wyliczyli zmęczenie poszycia i o- 
pór jego przy wciskaniu się poszycia 
bocznego pomiędzy wręgi z uwzględ- 
nieniem oparcia, które one zapewniają. 
W trakcie rozmaitych badań wyjaśniło 
się skomplikowanie obciążeń, którym 
ulega kadłub łodzi podwodnej. Nie mo- 
Żna uwzględnić jedynie ciśnienia Śre- 
dniego, wywieranego na kadłub, lecz 
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również należy uwzgledniać zmiany 
ciśnienia pomiędzy wysokiem a niskiem, 
według prawa hydrostatycznego od 
wagi łodzi podwodnej, od wysiłku 
przekrajania, które wywierają sąsied- 
nie przedziały jeden na drugi na skutek 
ich rozmaitego stopnia pływalności. 
(Ciąg dalszy nastąpi.) 


Kronika światowa 
żeglugi i budowy okrętów. 


ŁOTWA. 

Ruch portu Lipawy. 
14-g0 września do 2-go października 
1928 roku zawinęły do sfartu Lipawy 
53 statki morskie o łącznej ładowności 
IGSS t. r. n. 

Statki te przywiozły łącznie 4 934 
tony ładunku mieszanego, 710 ton ce- 
gły wapiennej, 5275 beczek śledzi, 
8529 ton węgla polskiego, 463 t. ce- 
mentu, 9,5 sążni drzewa, 51 standar- 
tów dyli, 350 t. soli, 3500 sztuk cegieł. 
8 statków weszło próżnych i pod ba- 
łastem. 

W tymże czasie opuściło port li- 
pawski 56 statków morskich o łącznej 
ładowności 16652 t. r. n. 

Statki te wywiozły łącznie 3849 
ton drobnicy, 863 standarty i 691 sąż- 
ni drzewa, 2000 beczek śledzi, 250 t. 
cegły wapiennej, 19 statków wyszło 
próżnych i pod balastem. 

Uruchomienie nowego ełewatora w 
Rydze. Łotewskie rolnicze towarzy- 
stwo ekonomiczne uruchomiło elewa- 
tor zbudowany w roku 19:2 ym, a 
którego urządzenia podczas wojny 
światawej zostały ewakuowane do 
Rosji. Sześciopiętrowy elewator po- 
siada 50 osobnych komó: zbożowych 
(silosów) które razem pomieścić mogą 
600.000 pudów zboża (1 pd równa się 
16-u kg.). Do przygotowania zboża słu- 
żą dwie suszarnie, jak również maszy- 
ny potrzebne do czyszczenia koniczy- 
ny i lnianego siemienia. Transport zbo- 
ża ad silosów do suszarm. oraz do au. 
tomatycznej wagi odbywa się na pa- 
sach ruchomych względnie asiomatycz= 
rych podnośnikach. Maszyny poruszane 
są 18-oma motorami elektrycznemi o 
łącznej sile 140 KM. Eiewator posiada 
połączenie kolejowe jak normalnej sze- 
rokości toru, tak też szerokiego ro- 
syjskiego toru. Elewator jest dostęp- 
ny gospodarzom rolnym, kupcom zbo- 
żowym i organizacjom rainiczym, do 
składowania, czyszczenia. lombardo- 
wania itp. zboża i nasion. 

Dochody towarzystw żeglugowych. 
Łotewskie towarzystwa żeglugi mor- 
skiej Austra przy kapitaie 300.000 iran- 
ków w złocie dało w roku 1927-ym 
czysty zysk 17.794 fr. w złocie. Flota 
towarzystwa zaksięgowana jest w Su- 
mie 360.572 fr. 


FINLANDJA. 


Oczekiwane ufundowanie zarządu 
nabrzeża w Helsingiorsie, Ażeby przy- 
stosować fińskie porty do nowoczes- 
nych wymagań względem ładowania i 
wyładowywania towarów zamierza 
się stworzyć rodzaj „Zarządu Nabrze- 
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ży“ który opiekować się będzie wszy- 
stkiemi przybywającemi towarami, aż 
do chwili przyjęcia ich przez odbiorcę. 
Początkowo projektuje się stworzyć 
doświadczalne warunki w porcie Hel- 
siigtorsu, jako formę przejściowa do 
wprowadzenia nowego zarządu. Po- 
nieważ. władze portowe jak i dyrekcja 
ceł z sympatją odnoszą się do tych 
planów, Izka Handlowa wystapiła wo- 
bec rządu o wyasygnowanie łącznie 
30 000 marek fińskich na ten cel. 

Dotąd ładunek ze statków oddawa- 
ny był początkowo w ręce władz cwi- 
nych, które ze swej strony nie nuogą 
roztaczać opieki nad towarem, ani też 
rie są do tego zobowiązane, wobec czego 
towar od chwili wyładowania, aż do 
przyjęcia przez odbiorcę leżał na przy- 
staniach bez wszelkiej ochrony, co 0- 
czywiście opiera się na zwyczajach 
fińskich, gdzie, zwłaszcza w mniejszych 
portach, kradzieże się nigdy nie zdarza- 
ją. Odbiorca jednak zazwyczaj o przy- 
byciu towaru dowiadywał się dopiero 
po przybyciu okrętu, co należy poli- 
czyć na skarb niewystarczającej służby 
organizacyjnej. 


Strejk robotników portowych bliski 
zupełnego zlikwidowania. Streik robot 
ników portowych, który w samej Fin- 
landji stosunkowo mało się odczuwał, 
a był prowadzony pod wpływami 
wschodniego sąsiada _jest już prawie 
całkowicie zlikwidowany. 

Znamienne jest, że największy od- 
dźwięk strejk znalazł w państwach 
skandynawskich, gdzie robotnicy soli- 
Garyzowali się ze strejkującymi i utru- 
driali załatwianie statków wysyła- 
nych z Finlandji. 

W samej Finlandji ładowanie odby- 
wało się względnie bez przeszkód. 
Związek stewedorów pobierał na zała- 
dowanie przy pomocy sił zastępczych 
25% nadwyżki do istniejącej taksy, 
przyczem w niektórych portach jak np. 
Wasa i Rafsó ta nadwyżka wynosiła 
tylko 15%, a w niektórych portach jak 
w Jacobstad, Uleaborg, Flaugó nadwyż- 
ki wcale nie ogłoszono. 

Robotnicy często, porzucając pracę 
w jednym porcie, udawali się do sąsied- 
riego portu jako łamistrejki i przytem 
więcej zarabiali, korzystając również z 
zasiłków partyjnych i wpływów. pie- 
niężnych zagranicznych. 

Wobec słabego zorganizowania ro- 
botników portowych ziawisko tego ro- 
dzaju było najzupełniej możliwe. 

Obecnie przywódca strejkujących 
wraca z Kopenhagi, gdzie oświadczyć 
miał, iż strejk zostanie ostatecznie zli- 
kwidowany. Przy tym strejku powtó- 
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rzyła się częściowo to samo zjawisko, 
co i przy strejku angielskim. Ekspor- 
terzy konkurencyjni w sąsiednich pań- 
stwach, skorzystali z zahamowania 
eksportu fińskiego. Tylko że w tym 
wypadku zahamowania zupełnego nie 
było, a tylko zwiększenie kosztów 
przy eksporcie drzewa fińskiego. Sko- 
rzystało z tego drzewo rosyjskie i port 
ryski, który przeżywa obecnie duże o- 
żywienie. 

Pieniądze sowieckie, w tym wypad- 
ku użyte na komunistyczną propagan- 
dę, przyniosły niewątpliwie realną ko- 
rzyść eksportowi sowieckiego drzewa, 
stając się najzwykleiszym środkiem 
nieuczciwej konkurenciji. 


NIEMCY. 

Pogłębianie dojazdu Szczecina do, 
9,6 metra. Jak podaje Hansa rozpoczę- 
ło się już pogłębianie dojazdu morskie- 
go Szczecina do 9,6 metra, dotychczas 
głębokość w tym dojeździe nie wynosi. 
ła pełnych 8 metrow. W opracowa- 
nym projekcie w Wasserbauamt w 
Szczecinie przewiduje się pogiębianie 
dojazdu o 2 metry. Roboty rozłożo- 
ne są na 5 lat, lecz vedą prowadzone 
takim sposobem, że na Sz.aku Szczecin 
— Świnoujście do końca 1929 roku już 
będzie wszędzie głębokość 6,7 metra, 
W samym porcie szczecińskim icdną% 
pogłębianie nawet Jo tej głębckości 
zabierze więcej czasu. Równolegle do 
tych robót pogłębiarskich wykonane 
będą dwa przekopy skracające koryto 
żeglowne Odry. 

Jednocześnie będzie przebudowana 
odpowiednio do nowoczesnych wyma- 
gań oświetlenie dojazdu Szczecina przy 
pomocy ogni i latarń morskich. 


SZWECJA. 
Kto będzie budował statek przewo- 
zowy Nynashamn-Lipawa? W znanej 
sprawie uruchomienia trajektów na linji 
Nynaishamn-Lipawa i  Nynashamn— 
Tallinn Szwedzka Agencja telegraficz- 
na komunikuje, że zarząd kolei Nynas- 
hamn—Sztokholm pertraktuje ze stocz- 
nią Lindholmen w Goteborgu o budowę 
początkowo jednego statku przewozo- 
wego, który będzie kursował naprze- 
mian z Nynashamnu przed Sztokhol- 
mem do Lipawy i Tallinnu. Statek 
przewozowy będzie miał nośność 2 300 
tor DW i podnosić będzie 25 wago- 
nów. W wypadku tym chodzi o wago- 
ny towarowe ze zmiennym rozstępem 
kół na osi, dla ożywienia bezpośredniej 
wymiany pomiędzy Szwecję a krajami 
wschodniej Europy. 


Przywóz śledzi do Polski 
przez port gdański. 


5 października: 
niem. par. Hoiinung 220 z Lerwicku 
2531/1 i 529/2 beczek. 
6 października: 
est. par. Karoline 426 z Stornoway 
2818/1 i 1125/2 beczek. 
9 października: 
norw. par. Ara 557 z Bergen 805/1 i 
1150/2 beczek. 
10 października: n3 
norw. par. Tommeliten 228 z Mauge- 
sundu 1486/1 i 2386/2 beczek. 


16 października 1928 r. 


Pierwszy ładunek soli 
przez Gdynię 


„ Sól polska w coraz większej 
ilości pojawia się na rynkach bał- 
tyckich. Nader szczęśliwym obja- 
wem jest skierowanie w bieżącym 
miesiącu pierwszego większego tran- 
Sportu soli z Gdyni ~o Finlandji na 
polskim parowcu „Tczew*. 


„ W ten sposób z polskiego portu 
i pod polską banderą zostanie wy- 
słana sól około 18-go b. m., przy- 
czem ładowanie odbędzie się przy 
uszczarni ryżu. 


Wysyłają sól Zakłady Solvay w 
Polsce, ekspedytorem jest firma 
„Atlantie* w Gdyni, makierem i ar- 
"em statku P. P. Żegluga Pol- 
Ska. 


Partja soli liczyć będzie 850 t. 
soli luzem, w czem połowa soli gru- 
Dszej, reszta — soli czyszczonej, 
ladalnej. Sól przybędzie do Gdyni 
ze stacji Wapno pod Inowrocławiem 
Ww krytych wagonach 15 tonowych 
l ładowana będzie na statek przy 
pomocy kubłów. Będzie to jeden 
Z większych transportów soli wy- 
syłanych morzem z Polski, gdyż do- 
4d wywożono sól tylko przez 
Gdańsk, na mniejszych żaglowcach 
lub w mniejszych partjach w ładun- 
u zbiorowym parowców. 
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Jak się będzie rozwijać 
transport rybny 
przez Gdynię. 

Mimo, że już drugi parowiec wyła- 

dowaje śledzie selone w porcie gdyń- 
Skim, nie można jeszcze mówić o zor- 
ganizowaniu transportów ryby przez 
Nasz port. Ryba ta bowiem idzie 
Wprost do wagonów w tym wypadku 
lnie korzysta z żadnych udogodnień 
względnie urządzeń specjalnych dla 
ranspertu ryby. Wobec zapachów, 
tóre wydzielają śledzie, beczki z 
niemi nie mogą być pomieszczane w 
istniejącym magazynie ogólnym: ła- 
dują się więc wprost do wagonów 
lak wszelki inny towar nie korzy- 
stający ze składów. 


Kiedy jednak będzie wykorzy- 
Stany już port gdyński dla zorgani- 
zowanego transportu ryby? Oto za- 
bBytanie, które interesuje jak impor- 
terów ryby świeżej i solonej, tak 
też żeglugę i szersze koło odbiorców. 
Zasadniczo ryba przeładowywana 
będzie przy południowym brzegu ba- 
senu rybackiego. Brzeg ten stanowić 
będzie molo rybazkie, jeszcze nie ist- 
niejące, lecz którego część przyle- 
gająca do lądu będzie już częściowo 
oddana do użytku w pierwszej 
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połowie 1929—go roku. Tu w tej 
części, w rogu, który tworzyć będzie 
strona lądowa i molo rybackie, po- 
wstaną na wiosnę przyszłego roku 
hale rybne, które w stanie będą 
przyjąć do 2.5 10 »krzyń świeżej ryby, 
o wadze 25 kg. każda. Od strony 
lądowej będzie zorganizowana sprze- 
daż względnie wydawanie tej ryby. 
Te skromne hale będą pierwszą ja- 
skółką w przyszłym zapowiadają- 
cym się pomyślnie imporcie świeżej 
ryby via Guynia, z odstawieniem 
zajeżdżających do mola specjalnych 
wagonów do większych miast w ca- 
łym kraju. Obecnie świeża ryba z 
połowów norweskich, niemieckich i 
angielskich idzie na nasz rynek 
wewnętrzny kolejami niemieckiemi 
z Alton”, natomiast m.iejsze partje 
szwedzkich i norweskich śledzi 
świeżych przez ŚSaśnice, skąd ró- 
wnież kolejami niemieckiemi dosta- 
ją się do Gdańska. 


Nowa droga świeżej ryby pro- 
wadzić miałaby przez Gdynię, z 
prawdopodobnem zastosowaniem 
pośredniczących przedsiębiorstw 


norweskich. 


Oczywiście rozwój tych transpor- 
tów będzie mógł przyjąć właściwe 
rozmiary dopiero po rozbudowie 
urządzeń tych u nasady molo ry- 
backiego i przystosowaniu połącze- 
nia kolejowego, co nastąpi dopiero 
w jesieni 1929 roku i później. 

Dalsza, zewnętrzna część molo 
rybackiego, która będzie gotowa 
do użytku również w jesieni 1929 
roku otrzyma składy specjalne dla 
śledzi solonych. 


Przedtem jednak import śledzi 
soienych odbywać się będzie w 
przystani w południowym rogu we- 
wnętrznego basenu, gdzie czasowo 
będzie eksploatowany przez yewną 
spółkę dla importu ryby niewielki 
teren na południe oi budujących 
się nowych składów rządowych. 


Prowizorjum to pozwoli praw- 
dopodobnie importować śledzie so- 
lone bcz natychmiastowej wysyłki 
dalej przynajmniej w  zimniejszej 
porze roku. I w ten sposób zaradzi 
się narazie dotkliwemu brakowi mo- 
żności składowania śledzi w Gdyni. 


Przy tej sposobności wypada 
zaznaczyć, że zainteresowanie wśród 
firm importujących rybę i składu- 
jących ją urządzeniami i możno- 
ściami składowania w Gdyni jesz 
ogromne. Póki Gdynia niema jesz- 
cze tych urządzeń i tych składów 
rozlegają się głosy krytyki i po- 
wątpiewania, lecz skoro tylko skła- 
dowanie w Gdyni zostanie zapocząt: 
kowane jest zupełna pewność, że 
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szereg firm importujących śledzie 
innemi drogami zapewni sobie ró- 
wnież składowanie w Gdyni korzy- 
stając z niej w pełnej możliwej 
mierze. 


Prywatne przedsiębiorstwa 
żeglugi przybrzeżnej. 


O ile w żegludze bałtyckiej i 
pozabałtyckiej wycieczkowej oczy- 
wiście nie jest wskazane powstanie 
innych przedsiebiorstw żeglugi poza 
P.P. Żegluga Polska, gdyż oznacza- 
łoby to konkurencję w ruchu który 
się dopiero zaczyna rozwijać i jest 
jeszcze za szczupły, to na wybrzeżu 
najzupełniej pożądane jest powstanie 
obok linji P. P. Żegluga Polska jeszcze 
innych linij uzupełniających, których 
Żegluga Polska nie zamierza wprowa- 
dzić. 

Są to przedewszystkiem linje 
prowadzące wzdłuż wybrzeża we- 
wnętrznego od Pucka aż do Gdańska, 
względnie do Sopot i z Tczewa na 
wybrzeże. Prócz tego specjalnie 
pożądany jest rozwój żeglugi przy- 
brzeżnej w obwodzie gdyńskim np. 
utrzymanie motorówek dla zwie- 
dzania portu, dla krótszych wycie- 
czek it p. 


P. P. Żegluga Polska jako przed- 
siębiorstwo przybrzeżnej żeglugi nie 
ma zainteresowania w tego rodzaju 
żegludze ani w linjach, których za- 
prowadzenie wy:xagałoby nabycia 
dalszych statków, przeważnie mnie j 
szych. W tym więc kierunku win- 
na wystąpić inicj. tywa prywatna, co 
tembardziej jest możliwe, że nakład 
kapitału byłby stosunkowo nie- 
wielki. Dotychczasowe przedsię- 
biorstwa tego rodzaju były prowa- 
dzone środkami tak słabemi i tak 
staremi i wadliwemi motorówkami 
(Przedsiębiorstwo Żeglugi Bałtyckiej 
w latach 1922/23), że dziwić się na- 
leży, że nie było nieszczęśliwych 
wypadków. Należy z jednej strony 
uzgodnić pracę tego rodzaju przed- 
siębiorstw z działalnością żeglugi 
przybrzeżnej P. P. Żegluga Polska, 
z drugiej strony roztoczyć większy 
nadzór nad sprawnością żeglarską 
tych małych statków i ich załóg. 
Pod tym względem zresztą warunki 
się już widocznie zmieniły, gdyż 
motorówka sprowadzona rok temu 
z kraju i nie nadająca się na morze 
nie otrzymała z Urzędu Morskiego 
zezwolenia na kursowanie z pasaże- 
rami w porcie i na wybrzeżu. 
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Portowy ruch Gdyni. 
Na wejściu: 


6-go października: 
est. par. Järvamaa 787 t. z Am- 
sterdamu próżny (Hartwig), 
szw. par. Inga 831 t. z Vesterviku 
próżny (Polsko-Skand.), 


1-go października: 
niem. par. Amrum 561 t. z Gdańska 
próżny (Hartwig) 
szw. par. Bengt 288 t. z Halden 
próżny (Polsko-Skand.) 
norw. par. Ara 577 t. z Bergen 
via Góteborg ze śledźmi (Polski 
Lloyd), 
8-go października: 
duń. żagl. z mot. Jens128 t. z Faxoe 
próżny (Polski Lloyd), 
łot. par. Emmy 705 t. z Lubeki 
próżny (Polsko-Skand.), 
norw. par. Furulund 677 t.z 
Stralsundu próżny (Behnke i Sieg), 
łot. par. Ausma 1..92 t. z Gan- 
dawy próżny (Polsko-Skand). 
duń. par. Frica 1.270 t. z Góte- 
borga próżna (Pam), 
9-go października: 
fr. par. Virginie 3.463 t. z Havru 
i Kłajpedy 6 pasażerów i13 t. wina 
i drobnicy (C. G. T.), 
duń. par. Feddy 561 t. z Holbäk 
próżny (Pam), 
pol. par. Tczew 344 t. z Gdańska 
próżny (Żegl. Polska), 
niem. par. Possehl 1.848 t. z Lu- 
beki próżny (Polsko-Skand), 
10 października: 
niem. par. Hagen 1.003 t. z 
Szczecina próżny (Polsko-Skand.), 
duń, par. Botha: 1.223 t. z Ko- 
penhagi próżny (Reinhold), 
niem. par. Sedina 583 t. z Aaben- 
raa próżny (Reinhold). 
11-go października: 
szw. par. Rewa 716 t. z Gdańska 
próżny (Polsko-Skand.), 
szw. żagl. z mot. Dynaes III 273 
t z Kilonji próżny (Polsko-Skand.) 
12-go października: 
szw. par. Trio 832 t. z 
próżny (Polsko-Skand.) 
ang. par. Smolensk 1534 ton z 
Gdańska próżny (Karlsberg) 
pol. par. Katowice 1107 t. z Gdań- 
ska próżny (Żegł. Polska) 
pol. par. Robur III 1139 t. z Gan- 
dawy próżny (Pol. Skand.) 
18-go października: 
fr. par. Pologne 1.841 t. z Havru 
z 2 pasażerami i 20 t. drobnicy 
(C7 G, T,), 
szw. żagl. z mot. Wenern 135 t. 
z Królewca próżny (Polsko -Skand.), 


Ahus 


niem. par. Ursula Fischer 1.598 | 


Ł z Góteborga próżny 
Skand.), 

pol. par. Robur I 578 t. z Norr- 
kópingu próżny (Polsko-5kand.). 


(Polsko- 


ŻEGLARZ POLSKI 


Na wyjściu: 
6-g0 października; 
szw. par. Mercur 800 t. do Gó- 
teborga z 1711) t. węgla (Pam), 
duń. par. Skotland 1.016 t. do 
Oslo z 2.723 t. węgla (Polsko-Skand). 


7-go października: 
duń. par. Holland 720 t. do Dra- 
mmen z 1.875 t. węgla. 
niem. par. Lotte Reith 924 t. do 
Faaborga z 2.133 t. węgla (Polsko- 
Skand.) 
franc. par. Virginie przywiózł 6 
pas. i 10 t. wina i kauczuku z Ha- 
vru i odpłynął do Rygi nie wszedł- 
szy do portu. 
8-go października: 
niem. par. Margarete Cords 1127 
t. do Sörnäs z 2.905 t. węgla (Pol- 
sko-Skand.), 
est. par. Järvamaa 787 t. do Talli- 
nnu z 1.702 t. węgla (Hartwig). 
szw. par. Inga 731t. do Sóder- 
telje z 2.105 t. węgla (Polsko-Skand.), 


9-go października: 

norw. par. Ara 556 t. do Gdańska 
z resztą ładunku śledzi (Polski Lloyd), 

fr. par. Virginie 3.4638 t. do Ha- 
vru z 96 pasażerami (C. G. T.), 

szw. par. Bengt 289 t. do Herre 
z 650 t. węgla (Polsko-Skand.', 

niem. par. Amrum 561 t. do Wy- 
borga z 1.390 t. węgla (Hartwig), 


10-go października: 
niem. par. Hagen 1.008 t. do 
Helsingforsu z 1.747 t. węgla (Pol- 
sko-Skand.) 


11-go października: 

łot. par. Emmy 705 t. do Ekenäs 
z 1.550 t. węgla (Polsko-Skand.) 

duń. żagl. z mot. Jens 128 t. do 
Faxoe z 280 t. węgla (Polski Lloyd) 

norw. par. Furulund 677 ton do 
Pargas z 1555 t. węgia (Behnke i 
Sieg). 


pol. par. Tczew 344 t. do Svend- ; 


borga z 865 t. węgla (Żegl. Polska) 


12-go października: 
duń. par. Frieda 1270 t. do Góte- 
borga z 3.202 t. węgla (Pam) 
ang. par. Smolensk 1534 ton do 
Ymuiden z 488 pasaż. (Karlsberg) 
szw. par. Rewa 716 ton do Hel- 
singfersu z 1600 t. węgla (Polsko- 
Skand.) 
łot. par. Ausma 1192 t. 
t. węgla (Pol. Skand.) 
13-go października: 
duń. par. Feddy 561 t. do Kor- 
sör z 1.458 t. węgla (Pam), 
fr. par. Pologne 1.841 t. do Ha- 


z 2765 


vru z 354 pasażerami i 1 t. mebli 
(C. G. T.) 
niem. par. Possehl 1.348 t. do 


Brunsbüttel z 3.282 t. węgla (Polsko- 


' Skand.', 


szw. żagl. z mot. Dynaes II 271 t. do 
Hóganaes z 638 t. węgla (Polsko- 


| Skand.). 


Nr. 38 (229) 


Ruch pertu gdyńskiego 
w pierwszej dekadzie października. 

Ruch portowy w pierwszej de- 
kadzie października dał liczby zmniej-- 
szone jak co do ruchu statków, tak 
też co do przeładunku towarów. 
Przybyło do portu w I dekadzie 29. 
statków morskich o łącznej ładow=| 
ności 25.974 t. r. n. (18 parowców, 
1 żaglowiec z motorem). 

Pod względem bander na wejściu 
obraz był następujący: | 


polskich 3 2.588 t. r. n. 
niemieckich 7 6.203 
duńskich 6 4.917 i 
szwedzkich 6 3.940 
francuskich 1 3.463 | 
norweskich 3 2.179 i 
łotewskich 2 1.897 | 
estońskich 1 787 

| 


25.974 t. r. n. 

Próżnych przybyło statków 27, 
z pasażerami i towarem 1, ze śledź-- 
mi 1. Przyjechało morzem 6 pasa- 
Żerów, przywieziono St t. śledzi i 
13 t. wina. 

Na wyjściu ruch wyraził się 
liczbą 29 statków o łącznej ładow-. 
ności 26.198 t. r. n, w tej liczbie 
z węglem 26, próżnych 2, z pasaże- 
rami 1. | 

Pasażerów odjechało morzem 96. 
Węgla wywieziono na statkach 
59.618 t., w tej liczbie bunkrowego 
2.863 t. 

Mimo, iż przeładunek węgla. 
zmniejszył się w stosunku do po- 
przednich dekad o 10°/%, nie w temi 
przejściowem zjawisku widzieć moż- 
na objaw niepokojący, lecz w zmniej- 
szonej ilości ładunków importowych, 
zwłaszcza ładunków masowych, jak 
np. nawozy sztuczne, które znikły. 
w ostatnim czasie z Gdyni, idąc na-. 
dal w pokaźnej ilości przez Gdańsk.. 

Ruch portu gdyńskie„o 
w ostatnim tygodniu. 

W tygodniu sprawozdawczym. 
(od 3-go do 10-go października): 
ruch pozostawał nieco zmniejszony. 
Zawinęło do portu statków morskich 
21, ołącznej ładowności17.831 t.r.n. 
w tej liczbie 20 parowców i1 żaglo- 
wiec z motorem. | 

Wśród statków na wejściu było 
polskich 1, duńskich 5, niemieckich 
4, szweckich 4, norweskich 3, łotew= 
skich 2,estońskich 1, francuskich 1. 

Próżnych statków na wejściu było 
19, z pasażerami i towarem 1, ze 
śledźmi 1. P.zyjechało morzem 6 
pasażerów.  Przywieziono na stat- 
kach 80 ton śledzi, i23tony wina. 

Na wyjściu zanotowano 22 stat- 
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Ruch poriowy Gdańsica. 


Na wejściu. i 

20 września: szw. par, Oddevold 664 t. z 
Geteborga próżny (Pam, Westerpl.), niem. par. 
Erika Tress 253 : z Wicku ze śledziami (Len: 
czat, kan, port.), duń, żagl, Gudmund 73 t. z 
Mesle z kamieniem (Ganswindt, Baltoil), niem. 
Par. Immenhof 182 t. z Stornoway ze śledziami 
(Reinhold, kan. port.), szw. par. Sven 191 t 
z Goteborga z towarem (Reinhold, kan. port], 
ang. par, Baltannic 1034 t. z Rygi z pasażerami 
I towarem (United Baltic, kan. port.), duń, par 
Bothal 1223 t. z Kopenhagi próżny (Reinhold, 
wolna streia). 

21 września: niem. żagl. z mot. Ella 148 t 
2 Karlshamnu z kamieniem (Ganswindt, Wes- 
terplaite), niem. zagl. z mot, Annemarie 125 t, 
z Karlshamnu z kamieniem (Artus, b. skład wę 
gia mar.). niem. par. W. C, Frohne 189 t, z Kró. 
lewca próżny (Artus, Westerpl.), ang. par. Bal- 
tenia 2390 t. z Lipawy z pasażerami i towarem 
(United Baltic, kan, port), poł. par. Katowice 
1:07 t z Lulea z rudą (Pam, wolna strefa), duń, 
Far. Victoria 1160 t. z Odense próżny (Mory, 
b. port ces), duń, par. Polonia 4519 t, z Nowe- 
go Jerku z pasażerami i towarem (Baltic Ame- 
rica Line, Vistula), wł. par. Babrossa 2803 +, 
z Rotterdamu próżny (Pam, Wisłoujściej, szw. 
Par, Nordóst 628 t. z Varbergu próżny (Behnke 
1 Sieg, Westerpl.j, niem. par. Frielinghaus 2043 
t z Rotterdamu (Polsko-Skand., dworz. nadw.), 

21 września: norw. par. cyst. Meryl 253 t. z 
Hobro próżny (Bergenske, b. port. ces.), niem. 
Ear. St Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem 
(Lenczat. dworzec nadw.), duń. par. Niels Eb- 
besen 382 t. z Kopenhagi z pocztą i pasażera- 
mi (Reinhold, kan. port.), szw. par. Figge 386 
t z Nykópinśu próżny (Pam, Westerpl.), szw. 
Par Mary 287 t. z Skive próżny (Artus, Wes- 
terplatte), gd. par. F. G. Reinhold 706 t. z Rot- 
terdamu z żelastwem (Reinhold, kan. port), 
niim, par. Ceres 363 t. z Rotterdamu z towarem 
(Wolff, kan. port.), szw. par. Elsie 826 t, z Slem- 
mestadu próżny (Artus, Westerpl.). 

22 września: szw. par. Nancy 320 t. z Hel 
Smgóru próżny (Voigt, Westerpł.), niem. par. 
Rudolf 142 Ł z Szczecina z towarem (Prowe, 
kan, port.), turecki żagl. z mot, Woterkiigen 
30 t z Rygi prózny (Ganswindt, kan port), 
chil, żagł z mot, Natividad 261 t. z Tallinnu ze 
Śledźmi (Bartram, Mówenschanze), niem. par. 
linrich 308 t, z Hamburga ze zbożem i towa- 
rem (Behnke i Sieg, kan. port.) nerw. par. Jarl 
56 t, z Lerwicku ze śledźmi (Voigt, kan. port.). 

22 września: niem. żagl. z mot. Annie 94 t. 
Z Królewca próżny (Bergenske, Westerpl.), 
niem, żagl z mot. Helene 130 t. z Elbląga pró 
zny (Bergenske, b, port ces.), niem. żagl z m. 
Hoffnung 68 t. z Elbląga próżny (Bergenske, 
- Port ces.), szw, żagl, z mot, Lilian 70 t, z Ge- 
lle z celułozą (Bergenske, b. skład węgla mar.), 
Sźw. żągl. z mot. Göta 59 t. z Sarpsborga z že- 
lastwem (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Jo- 
inn Ahrens 538 t. z Londynu z żelastwem 
(Reinhold, kan. port.), szw. par. Solfrid 270 t. 
z Wisby próżny (Lenczat, b. port ces.), pol. 
Par, Robur II 798 t. z Klagshamnu próżny (Pol- 
sko-Skand,, b. port ces.), est. par. Borghild 431 
t z Aarhus próżny (Westerplatte), ang. par. 

inorca 504 t, z Holbicku próżny (Reinhold, 
kan. port.), niem. par. Martha Schröder 344 t. 
z Szczecina ze śledziami (Lenczat, kan. port.), 
szw. par Erik 123 t. z Gdyni próżny (Reinhold. 


b. port ces.), niem. hol. Caurus 4 t, z licht. Ve- 
g2 758 t. z Świnoujścia próżne (Bergenske, wol- 
na strefa), norw. par. Mari 279 t. z Kopenhagi 
z żelastwem (Westerpl.). 

23 września: fr. par, Lura 19 t. z morza z 
winem i likierem (Ganswindt, kan. port.), norw. 
par. Bomma 461 t, z Helsingborga z towarem 
(Bergenske, kolej nadwiśl.), czsł, par, Gette 73 
t. z Tallinnu próżny (Bartram, b. skład węgla 
mar,), duń. par. Hjortholm 248 t. z Aalborga 2 
towarem (Reinhold, wolna strefa), fr. par. Ostre- 
vent 916 t. z Góteborga próżny (Behnke i S., 
b. port, ces.), norw. par, Aina 376 t, z Ebeltottu 
próżny (Polsko-Skand., b. port ces.), szw. par. 
Magnar 648 t z Antwerpji próżny (Bergenske, 
wolna strefa), szw. par. Robert 1604 t. z Göte- 
borga próżny (Pelsko-Skand., Westerpl.), fr. 
par. Caudebec 796 t. z Bordeaux z towarem 
(Worms, kolej nadwiśl.), szw. par. Themis 383 
t. z Bergen z towarem (Bergenske, kolej nadw.), 
niem. żagl. z mot. Petrolea 941 t 
próżny (Behnke : Sieg, Dąbrowa), norw. par. 
Rosalred 295 t. z Stornoway ze śledziami (B. 
i Sieg, kan. port.), norw. par. Snaró 762 t. z 
Ysladu próżny (Pam. Westerpl.), duń. par, Ha- 
inia 1159 t z Apenrade próżny (Polsko-Skand., 
b. port ces.), niem. par. Karl Friedrich Larsen 
686 t, z Londynu z żelastwem (Behnke i Sieg, 
kan. port.). 


24 września: niem. żagl, z mot. Herma 47 t. 
z Karlshamnu z kamieniem (Bergenske, Wester- 
platte}, szw. par, Rurik 257 t. z Sztokholmu z 
towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), fsk. par. 
Pcseidon 408 t. z Helsingiorsu z towarem (Born- 
hald, kan. port.). 

24 września: ang. par. Roseworth 1408 b z 
Siuxu z fosfatem (Behnke i Sieg, b. port ces.), 
lct. par. Mars 278 t, z Lipawy próżny (Polsko- 
Skand., Westerpl.), łot. par. Sports 1551 t. z 
Antwerpji próżny (Voigt, Westerpl.), szw. par. 
Bengt 288 t. z oKpenhagi próżny (Lenczat, We- 
sterplatte), duń, par, Niord 283 t. z Aarhus z to- 
warem (Bergenske, dworzec nadw.), wł. par. 
Katerina Madre 2427 t z Szczecina próżny 
(Polsko-Skand., Wisłoujście), ang. par. Key- 
ingham 2336 t. z Montrealu z żelastwem (Behn- 
ke i Sieg, wolna strefa), niem, par, Wiborg 350 
t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kanał portowy. 

25 września: szw. par. Egon 291 t. z Kłajpe- 
dy z towarem (Reinhold, kan. port.), ang. par. 
Majorca 589 i. z Królewca z drzewem (Reinh., 
kan. port.), łot, par, Vaidava 1396 t, z Dunker- 
ki próżny (Voigt, Westerpl.), niem, par. Nord- 
mark 568 t. z Amsterdamu próżny (Reinhold. | 
Westerplatte). 

25 września: szw. żagi. Brill 59 t. z Karls- 
hamnu z kamieniem (Behnke i Sieg, Legan), 
niem. par. Bonus 518 t z Hamburga z towarem 
(Behnke i S., wolna strefa), niem. par. Doris 
324 t, z Hamburga z towarem (Prowe, kan. p.), 
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 t. z Amsterda- 
mu próżny (Reinhold, wolna strefa), duń. par. 
Pirgit 1189 t, z Szczecina próżny (Nordische 
Sch. A. G., Legan), szw. par. Ymer 602 t. z 
Ystadu próżny (Pam, Westerpl.), ang. par. Bal- 
tara 1387 t. z Londynu z pasaż. i tow. (Un. 
Baltic, Vistula), łot, par. Sigulda 1260 t. z Gan- 
awy próżny (Voigt, kolej nadw.), duń, ż. z m. 
Minde 61 t. z Drammen z żelastwem (Befr, G., 
Westerpl.), norw. par. Key West 2918 t z To- 
cepilla z saletrą (Berg, basen amunicyjny), duń. 
żegl. z mot. Nanny 61 t. z Horsensu z żelastwem 
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(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. Perseus 362 
t. z Bremy z tow. (Wolff, kan. port.). 

26 września: duń. par. Frieda 1270 t z 
Landskrony próżny (Behnke i S., kolej nadw.), 
niem. par, Brake 336 t z Hamburga z żelastw. 
i tow. (Behnke i Sieg, kan. port.), niem, par. 
Kurland 262 t. z Królewca próżny (Reinhold, 
Westerpl.), duń. par, Scotia 1387 t z Kopen- 
kagi próżny (Polsko-Skand., b. port ces.), niem. 
par, Vineta 299 t. z Kłajpedy próżny (Reinh,, 
W esterpl.), ang. par. Kowno 1477 t. z Hull z pa- 
sażerami i tow. (Ellerman Wilson, kolej nadw.), 
bld. par. Ajax 510 t z Kopenhagi z towarem 
(Prowe, Baltic), duń. żagl. C. V, Petersen 199 t. 
z Aarhus z żelastwem (Ganswindt, Westerpl.). 

26 września: grecki żagi. z mot. Smaragda 
31 t. z morza ze spirytusem (Bartram, molo za- 
chodnie), niem. par. Holstein 478 t. z Kilonii 
próżny (Shaw Loveli, Viktoriawand), norw, żagł. 
z mot. Hoydal 139 t. z Karrebiksminde próżny 
(Voigt, b. port ces,), niem, żagl. z mot, Altair 
79 t. z Dzierzłowa próżny (Ganswindt, Baltic), 
niem. par. Artusiioi 866 t. z Szczecina próżny 
(Bergenske, Westerpl.j, duń. par. Niels Ebbesen 
382 t. z Kopenhagi z pocztą 1 pasażerami (Rein- 
held kan. port.), łot. żagl. Dzenis 248 t. z Hel- 
singóru próżny (Lenczat, Westerpl.), ang. par. 
Lesrix 354 t, z Petershead ze śledźmi (Behnke 
i Sieg, kan, port.), niem. par. Fehmarn 522 t, 
z Gandawy z żelastwem (Reinhold, kan, port.), 
niem. par. Phaedar 372 t. z Rotterdamu z to- 
warem (Wolif, kan. port.), niem. par. Gunter 
880 t. z Gdyni próżny (Mory, Westerpl.), szw. 
par. Rewa 715 i. z Vesteras próżny (Polsko- 
Skand., Raiffeisenbecken), ang. par. Anglos 782 
t z Kallundborga próżny (Reinhold, Westerpl.), 
niem. par. Dora Ahrens 529 t. z Ipswich pró- 
żny (Reinhold, kan. port.), niem. par. Castor 
320 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. 
pert.), duń, par. 1, C. Jacobsen 740 t. z Kopen- 
hagi z towarem (Reinhold, wolna strefa), niem. 
par. Ragnar 433 t. z Wismaru próżny (Rein- 
hold, Legan). 

27 września: niem, par, Wilhelmine 177 t, z 
Londynu próżny z żelastwem (Warta, Westerpl.) 
niem, par. Helmwiege 660 t, z Rotterdamu z 
węglem (Jantzen, Viktoriawand), niem. par. 
Hedwigshiitte 1224 t. z Szczecina próżny (Rein- 
hold, b. port ces.), norw, par, cyst, Marna 182 
t z Hobro próżny (Scharenberg, Holm), 

27 września: czsł, par. Bohemia 435 t z 
Lubeki próżny (Lenczat, Westerpl.), niem, żagl. 
z mot. Walküre 55 t, z Królewca próżny (Ber- 
genske, Baltoil), niem. par. Reval 575 t. z Lu- 
beki z towarem |(Lenczat, kan, port.), łot, par. 
Turaida 1476 t. z Gandawy próżny (Voigt, wol- 
na strefa), duń. par, N. C. Monberg 1329 t, z 
Kcpenhagi próżny (Polsko-Skand,, Westerpl.), 
duń. żagi. John 76 t. z Karlshamnu próżny (Pol- 
sko-Skand., Westerpl.), szw. par, Gellivare 1144 
t z Hógenaes próżny (Polsko-Skand., Westerpl.), 
szw. żagl, Ruth 150 t. z Stralsundu próżny (Pam, 
Westerpl.), duń, żagl. Gloria 59 t, z Aarhus z 
żelastwem (Westerpl.), duń. żagl. z mot. Mary 
56 t. z Thisted z żelastwem (Scharenberg, We- 
sterplattej, duń. żagl. z mot. Vicking 37 t. z 
Abus z żelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl,), 
szw, par, Karin 196 t. z Gefle z rudą (Ber- 
genske, wolna strefa), duń, par. Feddy 561 t. z 
Nakskov próżny (Mory, b. port ces.),. 

Warta 1698 t z 
(Warta, 


28 września: pol, par. 
Casablanki via Szczecin z fosfatem 
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dworzec nadwiśl.), ang. par. Baltara 1387 t. z | sterplattej, hid. par. Tyne 877 t. z Flensburga 


Łipawy z pasażerami i towarem (United Baltic, 
kan. port.), duń, żagl z mot. Fremad 57 t. z 
Nakskov z żelastwem (Ganswindt, Westerpl.), 
niem. par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towa- 
rem (Lenczat, Russenhof), niem. mot, Aegir i1127 
t z Kopenhagi z samochodami (Bergenske, 
woina strefa), szw. par. Georg 238 t. z Svend- 
borga próżny (Prowe, b. port ces.), norw. par. 
Alstad 1894 t. z Góteborga próżny (Behnke i 
Sieg, b. port ces.), szw, żagl. z mot. Rurik 108 
t z Królewca próżny (Bergenske, Gdańsk). 

28 września: duń. żagl. z mot, Castor 53 t. 
z Marstallu z żelastwem (Ganswindt), duń. par. 
Elie próżny {Nordische Schiłfahrts A. G.), norw. 
par. Knud Skaluren 399 t, próżny (Voigt), duń. 
par, Magnus 780 t. z Dunkerki z towarem 
(Reinhold), duń. żagl. z mot. Maagen 97 t, z 
Królewca próżny (Bergenske), niem. par. Leda 
347 t, z Królewca próżny (Wolff), szw. par. Ra- 
gnar 430 t, z Malmö próżry (Bergenske), szw. 
par Gudrun 452 t. z Karlshamnu próżny (Pro- 
we), duń. par. Tarnholm 828 t. z Manchestru 
z towarem (Reinhold), niem. par. Carl 166 t. z 
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), ang. par. 
Mayrix 375 t. z Wicku ze śledźmi (Show Lovell), 
niem. par, Finnland 246 t. z Szczecina próżny 
(Voigt), szw. par. Gusten 353 t. z Helsinsborga 
próżny (Behnke i Sieg). 

29 września: łot. par, Lia 749 t, z Królewca 
próżny (Behnke i Sieg), szw. par. Carlsten 334 
t. z Oaxen próżny (Warta), fsk. par, Herakles 
2945 t. z Buenos Aires przez Rotterdam z to- 
warem (Bergenske), duń. par. Belgien 1174 t. z 
Oslo próżny (Artus), ang. par. Alto 857 t. z 
Korsensu próżny (Danz. Schiff, K.), niem. mot. 
Erato IV 57 t. z Dzierzłowa próżny (Bergenske), 
szw. par. Oddevold 664 t. z Nykópinśu próżny 
(Pam), fr. par. Monique Vieljux 1487 t. z Ant- 
werpji próżny (Worms), ang. par. Radcar 794 
t. z Szczecina próżny (Shaw Lovell), duń, żagl. 
Erhardt 196 t, z Aarhus z żelastwem (Gans- 
windt}. 

29 września: niem. hol. Diomedes 54 t z 
niem. licht. Daheim 369 t. i Chonik 369 t. z 
Kilonji próżne (Voigt, wolna strefa), gd. par. 
Prosper 410 t. z Antwerpji z żelastwem (Behn- 
ke 1 Sieg, kolej nadw.)j, szw. mot. Neitha 106 t, 
z Kopenhagi próżny (Shipco, b. skład węgla 
mar.), gd. hol, Ernst 58 t. z gd. licht. Danzig l 
579 t i Danzig II. 592 t, z Śvendborga próżne 
[Behnke i Sieg, Westerpl.). 

30 września; niem. par. Luna 279 t. z Kró- 
lewca z towarem (Wolff, b, skład węgla mar.), 
szw. par. Scandia 987 t. z Trelleborga próżny 
(Artus, wolna strefa), est. ho. Marmor I, 33 t 
z Lipawy próżny (Befr. Ges., b. skład węgla 
mar.), hld, par. Dirksland 1056 t. z Rotterdamu 
z węglem (Ganswindt, kan. port.), duń. par, Vic- 
toria 1160 t. z Odense próżny (Polsko-Skand.. 
b. port. ces,), szw. par. Thure 295 t. z Apenrade 
próżny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), łot. par. 
Kaupo 1457 t. z Góteborga próżny (Artus, We- 
sterplatte), szw. par. Hernodia 732 t, z Rotter- 
damu z żelastwem (Wolff, kan. port.), niem. par. 
F. W, Fischer 601 t. z Lubeki z towarem 
(Lenczat, kan. port.), niem. par. W. C, Frohne 
139 t, z Kłajpedy próżny (Prowe, kan. port.j, 
duń. par. Sierra Nevada 2076 t. z Kilonii pró- 
żny (Prowe, kan. port.), pol. par. Robur I. 577 
t z Norrkopingu z rudą (Polsko-Skand., wolna 
strefa), fsk. par. Smut 985 t. z Glasgow próżny 
{Behnke i Sieg, Westerpl.), gd. par. Edith Bos- 
selmann 291 t. z Wesermiinde z żelastwem 
(Reinhold, kan. port.), duń. par, Wm. Th. Mal- 
ling 1125 t. z Kopenhagi próżny (Reinhold, We- 


próżny (Benke i Sieg, Westerpl.). niem. par, Am- 
rum 560 t. z Londynu z żelastwem (Behnke i 
Sieg, basen Hołmu|]. duń. par. Lilleborg 861 t. 
z Helsingóru próżny (Behnke i Sieg, kan. port.), 
niem. par. Arkona 303 t, z Szczecina z towa- 
rem (Reinhold, kan. port.), gd. par. Etzel 592 
t. z Antwerpji próżny (Behnke i Sieg, kan. 
port). 

1 października: duń. żagl. z mot, Aage 55 t. 
z Nakskov z żelastwem (Genswindt, Möwen- 
schanze), hld. par. Nero 334 t, z Amsterdamu 
z towarem (Prowe, Baltic), duń. żagl z mot. 
Noah 85 t. z Korsöru z żelastwem (Ganswindt, 
b. skład węgla mar.), szw. par. Amazone 378 t. 
z Gandawy próżny (Behnke i Sieg, Westerpl ), 
duń. par. Lituania 3940 t z Nowego Jorku z pa- 
sażerami i towarem (Baltic America Line, Vi- 
stulaj, hld. par. Johanna 1234 t. z Rotterdamu 
z żelastwem (Reinhold, kan. port.). 

1 października: szw. par. Iris 169 t. z Gö- 
iskorga z towarem (Reinhold, kan. port.). szw. 
żugl. z mot. Cab 99 t. z Svaneke próżny (Ber- 
genske, Westerpl.), niem. par, Konsul Hintz 
932 t. z Leningradu z pirytem (Behnke i Sieg, 
wolna strefa), łot. par. Naiga 156 t. z Dalsbocku 
z żelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), tr. par. 
Ostrevent 916 t. z Góteborga próżny (Behnke 
i Sieg, b. port ces.), niem. par, Werner 479 t, 
z Hamburga z towarem (Prowe, kan. port.). 

2 października: łot. par, Viesturs 345 i 
z Grenaa próżny (Reinhold, b. port ces.), norw. 
par. Ora 599 t. z Christiansandu próżny (Behnke 
i Sieg, Westerpł.), szw. par. Jan 488 t. z drze- 
wem (Beir. Ges, Viktoriawand), niem. par. Eber- 
hard 338 t. z Hamburga z towarem (Behnke i 
Sieg, wolna strefa), ang. par. Baltonia 239) t. 
z Londynu z pasażerami i towarem (United Bal- 
tic, Vistula), szw, par, Libau 173 t. z Lipawy 
z tewarem (Reinhold, kan. port.), duń. par. Da- 
nia 1390 t. z Aarhus próżny (Polsko-Skand,, b. 
port ces.), niem. par, Rival 353 t, z Hamburga 
z towarem (Behnke i Sieg, kan. port), grecki 
par, Galonnis 1381 t, z Emden próżny (Artus, 
Westerpl,), ang. par. Kolpino 1465 t, z Hull z 
pasażerami i towarem (Ellerman Wilson, dwo- 
rzec nadw.), niem, par, Reinhart 541 t. z Szcze- 
cina próżny (Artus, h, port ces.), fsk. żagl. z mot. 
Fimmo 297 t, z Londynu z żelastwem (Reinhold, 
kan. port.). 

3 października: ang. par. Arete 508 t, z 
Trangsundu z drzewem (Behnke i Sieg, Vikto- 
riawand), pol. par. Tczew 343 t. z Kopenhagi 
z żelastwem (Pam, Westerpl.), duń. par. Sco- 
tia 1387 t. z Kopenhagi próżny (Mory, b. port 
ces.) szw. par. Ingeborg 191 t. z Sztokholmu z 
omunicją i towarem (Behnke i Sieg, basen amu- 
nicyjny), niem. par. Deutschland z Szczecina 
próżny (Reinhold, b. skład węgla mar.), norw, 
par, Tordenskjóld 340 t. z Lipawy próżny (Voigt, 
Westerplatte). 

3 października: niem. hol. Ajax z niem. 
licht. Mosel 634 t. i Saale 633 t. z Holtenau i 
Premerhaven próżne (Voigt, Westerpl.), tot. 
par. Liva 270 t. z Lipawy próżny (Behnke i S., 
Westerpl.), niem, par. Leonhard 429 t. z Ham- 
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa), 
grecki par. Platea 1956 t. z Karavasossi z pi- 
rytem (Behnke i Sieg, wolna strefa), pol. par, 
Robur II 798 t. z Aarhus próżny Polsko-Skand., 
b. port. ces.), duń. par. Middelhavet 773 t. z 
Królewca próżny (Reinhold, Westerpl.), norw, 
par. Gulhaug 741 t. z Szczecina próżny !Bebn 
ke i Sieg, Westerpl.), duń. par. I C. Jacobsen 


740 t, z Kopenhagi z towarem (Reinkoid. woł-; 
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4 października: szw. pał. Oseanic 1392 1, z 
Dunkerki próżny (Reinhold, Westerbl., dañ. ż. 
z mot. Yrsa 93 t, z Porsgrundu z żełastwem 
(Bergenske, Westerpl.), lot. par, Mars 278 4 
z Nexö próżny (Behnke i Sieg, Westerpl,), niem. 
par. Saturn 154 t, z Królewca próźny (Prowe, 
Holm), gd. par. Oberprisident Delbrück v29 t 
z Boulogne z żelastwem (Rcinhold, kan pirt), 
duń. par. Vendia 627 t. z Struer próżny (Pcl- 
sko-Skand,, b. port ces.), ang. par. Sandysike 
993 t. z Sztokholmu próżny (Artus, Westerpl ), 
niem. par, Vineta 299 t. z Kłajpedy z pirytem 
((Reinhoid, Westerpl.), duń, par. Polonia 4519 
t z Kopenhagi prózny (Baltic America Line, 
Vistula), sz. par. Ferdiborg 242 i. z Helsing- 
barga próżny (Artus, Westerpl.), norw. par. Ka- 
ren 425 t z Westhartlepoolu ze śłedziami 
(Reinhold, kan. port.), duń, par. Rosenborg 1206 
t. z Nordenhamnu próżny (Bergenske, Viktoria- 
wand), norw. par. Bjerka 720 t. z Sztokholmu 
próżny (Bergenske, Westerpl.). 

4 października: szw. par. Indus 357 t z 
Otterrbacken z rudą (Behnke i Sieg, Westerpl.), 
niem, żagl. z mot. Hans Werner 74 t. z Królew- 
ca próżny (Bergenske. Wisłoujście), niem, par. 
Fortuna 304 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, 
kan. port.), szw. mot. cyst. Neithea 106 t, z 
Kalmaru próżny (Shipco, Legan), niem. par. 
Martha Halm 542 t. z Szczecina próżny (Pam, 
Westerpl.), czsł. żagl. z mot. Melnik 64 t z 
Matviku z kamieniem: (Befr. Ges., Baitoil), norw. 
pai. Havborg 707 t z Antwerpji z towarem 
(Worms, kolej nadwiśl.), szw. par. Wira 249 4 
z Kalmaru próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.). 

5 października: szw. mot. Ido 170 t. z Ko- 
pcuhaśi próżny (Bergenske, kan. port.), szw. 
par. Elin 826 t. z Haimstadu próżny (Polsko-Sk,, 
W/esterpl.j, est. par, Borghild 431 t. z Nykópin- 


gu próżny (Polsko-SŚkand., Westerpl), niem. 
par. Hinrichs 308 t z Hamburga z towarem 
(Behnke 1 Sieg, kan. port.), niem. par. Otto 


Cords 494 t, z Kołobrzegu próżny (Reinhold, 
Westerpil,), czsł, par. Neptun 123 t. z Kilonji 
próżny (Bartram Holm), anś. par. Baltonia 
23906 t. z Lipawy z pasażerami i towarem (Uni- 
ted Baltic, kan, port.), niem. par. St. Lorenz 
343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.), 

5 października: szw, par, Erik 123 t. z Kłaj- 
pedy próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem 
par. Hofinuns 220 t z Lervicku ze śledziami 
(Reinhold), kan. port.), szw. mot. Atlantic 709 
t z Kópingu z rudą (Behnke i Sieg, wolna stre- 
fa), czsł, par, Dalibor 66 t. z Bałtyckiego Portu 
próżny (Bartram, basen Holmu), gd. par. Echo 
555 t. z Nykópingu próżny (Behnke i Sieg, kan. 
port.), szw. par, Valkyrian 707 t. z Amsterda- 
mu próżny (Prowe, Westerpl.). 

6 października: est. par. Karoline 426 t, z 
Stornoway ze śŚledziami (Behnke i Sieg, kan. 
port.), szw: par. Thyra Bratt 739 t z Limme- 
ricku próżny (Polsko-Skand., b. port. ces.), nie- 
miecki żagl. z mot. Regina 106 t. z Królewca 
próżny (Bergenske, b. skład wegla mar.), duń, 
par. Svanholm 764 t. z Manchesteru z towa- 
rem (Reinhold, wolna strefa), niem, żagl. z mot, 
Heinrich ze Słupska próżny (Bergenske, Wes- 
terplatte), szw. par, Nancy 400 t, z Christrian- 
sandu próżny (Lenczat. Westerpl.), niem. mot. 
Charlotte 245 t. z Kopenhagi z samochodami 
(Berg, wolna str.) grecki par. Patras 11() t. z 
(Ganswindt, basen Holmu), wł. par. Gilda pró- 
żny (Pam, Wisłoujście). 

6 października: gr. par. Patras 110 t. z mo- 
rza ze spirytusem (Ganswindt, basen Holmu), 
wł. par. Gilda 3112 t. z Hamburga próżny (Pam, 
Wisłoujście), łot. par. Skrunda 1758 t z Ganda- 


Wy próżny (Voigt. Westerplalte), szw. par. Ae- 
gir 753 t, z Kalmaru próżny (Bergenske, We- 
sterpl,), niem. par, Swineminde 1160 t. z Rot- 
terdamu próżny (Worms, Westerpl.), niem. par. 
Kurland 262 t. z Kłajpedy próżny (Voigt, b. 
Port ces,), duń, żagl. z mot. Catharina 52 t. z 
openhagi z żelastwem (Ganswindt, Westerpl.], 
duń. par. Alf 1374 t. z Kopenhagi próżny (Rein- 
hold, b, pert ces.). 

1 października: norw. par. Mari 279 t. z 
Stubbekjóbingu próżny (Artus, Westerpl.), nie- 
miecki par. Lubeca 693 t. z Szczecina próżny 
(Artus, Westerpl.j. grecki par. Dimitris 2116 t. 
z Oranu z rudą (Behnke i Sieg, wolna strefa), 
niem, par, Lothar 257 t. z Hamburga z towa- 
rem (Behnke i S., kan, port.), duń. par, Victoria 
1160 t Aarhus próżny (Połsko-Skand., b. port 
ces,), duń. par. Danefeld 724 t. z Kopenhagi 
Próżny (Shaw Lovell, b. port ces.), niem. par. 
Siegfried 329 t. z Szczecina z towarem (Prowe, 
kan. port.), łot, par. Laimons 198 t. z Lipawy 
z linoleum (Behnke i S., dworzec nadw.), szw. 
Par, Thure 295 t. z Degerhamnu próżny (Behn- 
ke i Sieg, b. por: ces), niem. par. Ozeana 716 
* z Bremy z tytoniem i talkiem (Nordd. Lloyd, 
b. port ces.), hld par. Erato 367 t. z Amster- 

amu z towarem (Prowe. Schellmiihl). 


Na wyjściu, 

20 września: hid. par. Parkhaven 2894 t. do 
Hamburga próżny (Warta], duń, żagl. z mot. 
Sostrene 49 t, do Dagełykke z węglem (Gans- 
windt) 

21 września: pol. par. Tczew 344 t do Kor- 
Söru z węglem (Pam), pol. par. Robur l 577 t. 
do Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.], niem. 
Par, Charlotte Cords 1049 t. do Helsinstorsu 
z węglem (Reinhold), szw. par. Skandia 823 t. 
do Trelleborga z węglem (Reinhold), szw. par. 
Gudrun 452 t. do Karlshamnu z węglem (Ber- 
genske), 

21 września. niem. par. Freva 826 t. do Ca- 
lais z drzewem (Mory), fr. par. Chei Mecanicien 
Armand Blanc 1586 t. do Rouen z weglem 
(Mory), duń, żagl, Norden 211 t, do Wisby z 
węglem (Bergenske), niem. żagl. z mot. Mathilde 
82 t, do Halmstadu z solą potasową (Bergen- 
ske), niem. par. Vineta 299 t. do Kłajpedy z 
węglem (Reinhold), ang. par. Kolpino 1465 t. 
do Hull z pasażerami i towarem (United Bal- 
tic), szw, par. Gylsboda 133 t. na Bornholm z 
Węglem (Prowe), łot. par. Percy 437 t. do Gdyni 
Piny (Hankel), niem. par, Orion 260 t. do 

“tammen z weglem (Behnke i Sieg), niem. par, 
lanet 478 t. do Antwerpji ze zbożem (Prowse), 
norw, par. Albatros 1922 t. do Archangielska 
z węglem (Behnke i Sieg), niem. par. Birgit 
15 t, do Hamburga z towarem (Prowe), szw. 
Par. Wira 249 t. do Malmö z węglem (Prowe), 
nerw, żagl. z mot. Hójaas 247 t. do Sanderijor- 
du z węglem (Voigt). 
( 23 września: norw. par Jomaas 880 t, do 
temso z węglem (Polsko-Skand.), norw. par. 
cyst. Meryl 253 t. do Oslo z nielasą (Bergenske), 
duń, par. N. C. Monberg 1329 t. do Kopenhagi | N 
Z węglem (Reinholdj, norw. par. Speed 786 t. 
o Haemstadu z węglem (Polsko-Skand.), niema, 
węglem (Scharenberg), szw. żagl. z mot. Linea 
56 t do Raa z węglem (Ganswindt), duń. żagl 
Z mot. Jens 125 t do Fa66 z węglem (Bchnke 
i Sieg), niem. żagli z mot Hofinung 68 t do 
Gdyni próżny (Bergenske), niem. par, Erika 
Tress 254 t, do Marieber próżny (Lenczat], niem. 
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par Eberhard 338 i. 


do Hamburga z towarem 
i węglem (Behnke i Sieg), duń. par. I. C. Jacob- 
sen 740 t do Kopennagi z towarem i końmi 
(Reinhold), poł. par. Katowice 1107 t. do Gdyni 
próżny (Pam), szw. par. Ingeborg 191 t, da 
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Marianne 609 t, do Holmsundu próżny 
(Behnke i Sieg), niem. żagl. z moi. Delphin [Ili 
60 t do Malmó z solą (Ganswindt), niem. par. 
Käte 267 t. do Hamburga z drzewem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Rudoli 142 t. do Szczecina 
z towarem (Prowe), szw. par. Sven 1% t. do 
Tle!singłorsu z towarem (Reinhold), szw, żagl. 
z mot. Cab 93 t, do Śvanke z wę:lem (Bergen- 
ske), niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi z to- 
warem (Lenczat). 

22 września: duń. par. Victoria 1160 t. do 
Kopenhagi z węglem (Mory), niem, par, W, C. 
Frchne 189 t. do Ballen z węglem (Artus), szw. 
par. Iwar 714 t. do Pargasu z węglem (Reinh,i, 
nerw. par. Gunnar 334 t. do Oaxen z węglem 
(Pam), szw. par. Mary 288 t. do Lemvigu z wę- 
glem (Artus), grecki ż, z m. Smaragda 31 t. do 
Kilonji ze spirytusem (Bartram), szw. par. Od- 
devold 664 t, do Nykópingu z węglem (Pam), 
norw. par, Jern 530 i. do Fineide z węglem 
(Behnke i Sieg), est. hol, Marmor I ex Rybak 
32 t, z est, licht. Marmor III ex Felek 382 t. i 
est. licht, Marmor VI ex Wacek 284 do Gdyni 
próżne (Befr Ges.) duń. par. Niels Ebbesen 
382 t. do Kopenhagi z pocztą i pasażerami 
(Reinhold), szw. par. Ribersborg 705 t. do Var- 
bergu z węglem (Artus). 


24 września: lot. par. Krimulda 1150 t. do 
Lipawy z węglem (Voigt), wł par. Monte Ne- 
vecse 3664 t. do Genui z węglem (Pam), grecki 
par. Orion 2081 i. do Genui z węglem (Pam), 
duń. par. Bothal 1123 t. do Kopenhagi z wę- 
glem (Reinhold). 

24 września: szw, par. Erik 123 t. do Mas- 
nedsundu z węglem (Reinhold), duń. par. Folo- 
nia 4519 t. do Kopenhagi próżny (Baltic Ameri- 
ca Line), niem. par. Consul Poppe 877 t. do 
Haaren z drzewem (Reinhold), norw. par. Eina 
376 t. do Horten z drzewem (Polsko-Skand), 
szw, par. Nordóst 628 t. do Karlstadu z wę- 
glem (Behnke 1 Sieg), fr. par, Ostrevent 916 t. 
do Góteborga z węglem (Behnke i Sieg). 

25 września: ang. par. Harłyn 1200 t. do 
Aalborga z węglem (Reinhold), fr. par. Depute 
Georges Chaigne 1182 t. do Rouen z węglem 
(Bergenske), niem, mot, Annie 94 t do Vejle 
z węglem (Bergenske). 

25 września: niem. mot. Petrolea 91 t. do 
Tallinnu z naftą (Behnke i Sieg), duń. żagl. 

Maagen 64 t. do Nibe z węglem (Ganswindt), 
duń., par, Dania 1390 t, do Aarhus z węglem 
(Mory), kld. par. Drechtstroom 949 t, do Kłaj- 
pedy z węglem (Mory), szw. par. Figge 386 1. 
do Stavangeru z węglem (Pam), gd. par. Etzel 
593 t. do Kopenhagi z węglem (Behnke i Sieg), 
niem. par. Wiborg 350 t. do Wyborga z tow. 
(Lenczat), fr. par. Lura 19 t. do Rygi z spiry- 
tusem (Ganswindt), łot. par. Horn 249 t. do 
Goole z drzewem (Behnke i Sieg), czsł. par. 
Gette 73 t. do Kronsztadu z towarem i spiry- 
tusem (Bartram), duń. par. Hafnia. 1159 t. do 

Nakskov z węglem (Polsko-Skand.). 

26 września: pol. par. Robur II 798 t. do 
Aarhus z węglem (Polsko-Skand.), ang. par. 
Baltara 1387 t. do Lipawy z pasażerami i towa- 
rem (United Baltic), niem. par. Frielingshaus 
2043 t. do Sztokholmu ż węglem (Polsko-Sk.), 
niem. par. Harald 1091 t. do Vesteraes z węglem 
(Artusl. szw. par. Magnar 648 t. do Hernósandu 
z węglem (Skand. Levant). 
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26 września; niem. hol. Caurus z niemł licht. 
Vega 758 t. do Randersu z węglem (Bergenske), 
pei par. Niemen 1844 t. do Torre Annunziata 
i Beni - Saf z drzewem i węglem (Skand. Le- 
vant), niem. par. Marta Schroder 344 t. do 
FHernósandu próżny (Lenczat), niem. żagl. z mot. 
Helene 130 t. do Halmstadu z węślem (Ber- 
genske), niem, par. Diana 299 t. do Rotterdamu 
z towarem (Wolff), norw. par. Jari 256 t. do 
Sandefjord uz węglem (Voigt), niem, par. Hip- 
richs 308 t do Królewca próżny (Behnke i Sieg) 
szw par. Nancy 302 t. do Christiansandu z wę- 
giem (Voigt), szw. par. Egon 291 t, do Göte- 
borga z towarem (Reinhold), niem, par, Per- 
seus 362 t. do Roztoku próżny (Wolff), łot. par. 
Kalpaks 1182 t do Helsingforsu z węglem 
(Voigt). niem. par, Holstein 478 t, do Szcze- 
cina próżny (Shaw Lovell), łot. par. Kokness 
1044 t, do Rygi z węglem (Voigt), est. par. Borg- 
hild 431 t. do Nykópingu z węglem [Behnke 
i Sieg). 

27 września: niem, par. Immenhof 182 t. do 
Aaltorga z ween (Reinhold), szw. par. Bengt 
288 t do Halden z węglem (enczat), duń. żagl. 
Jens Nielsen 169 t. do Umea z węglem (Bergen- 
ske}, duń. żagl. Gulkacd 73 t. do Fasle z 
węglem (Ganswindt). 


27 września: szw. żagl. Frithjof 46 t. do Ker- 
keminde z węślem (Bergenske), szw. par. Sol- 
irid 270 t. do Vallina z drzewem (Lenczat), 
niem. żagl. z mot. Ella 149 t. do Kłajpedy z 
cementem (Ganswindt), norw. żagl. z mot, Hloy- 
aal 139 t. do Holmestrandu z węglem (Voigt), 
isk. par. Poseidor 408 t. do Helsingforsu z to- 
warem (Bornhold), niem. par. Ceres 363 t, do 
Antwerpji z towarem (Wolff), łot. żagli, Mall 
71 t. do Rygi ze solą (Ganswindt), ang. par. Ro- 
seworth 1408 t. do Rygi próżny (Behnke i Sieg), 
gd. par. Echo 555 t. do Nykópingu z węglem 
(Behnke i Sieg), norw. par. Bomma 461 t. da 
Oslo z towarem (Bergenske), szw. żagl, z mot. 
Lilian 70 t. do Westerviku z węglem (Bergenske) 
norw. par. cyst. Marna 182 t, do Vejle z melasą 
(Scharenberg), niem. par, Phaedra 372 t. do 
Królewca z towarem (Wolff), est. żagl. z mot. 


Elisabeth 224 t. do Windawy z węślem (Behn- 
ke 1 Sieg). 


28 września: lot. par. Biruta 109 t. do Rygi 
z węglem (Reinhold), fr. par. Martine 1517 t. do 
Rouen z węglem (Warta), niem. par. Nordmark 
568 i do Wasy z węglem (Reinhoid), łot. par. 
Waidava 1386 t. do Rygi z węglem (Voigt). 


28 września: szw. żagl, z mot. Sidonia 54 t 
do Rónne z węglem (Ganswindt), łot. par. Si- 
gulda 1260 t. do Rygi z węglem (Voigt), niem. 
żagl, z mot, Uli 56 t, do Rönne z węglem (Gans- 
windt), czsł, par. Bohemia 435 t. do Wyborga 
z węglem (Danz, Sped. Ges.), łot. par. Mrs 
278 t, do Nexö z węglem (Polsko-Skand.), ang. 
par. Kowno 1477 t do Hullu z pasażerami i 
tewarem (Ellerman Wilson), szw, żagli. z mot, 
Göta 59 t, do Larwicku z węglem (Bergenske). 
ang. par. Majorka 589 t. do Tynedocku z drze- 
wem (Reinhold), gd. par. F. G. Reinhold 706 t. 
do Nexö z węglem (Reinhold), hld, par. Ajax 
510 t. do Amsterdamu z towarem (Prowe), niem. 

par. Hugo Ferdinand 1092 t, do Helsingforsu z 
wo (Reinhold), duń. par. Scotia 1387 't, do 
Kopenhagi z węglem (Polsko-Skand.), ang. par. 
Baltara 1387 t. do Londynu z pasażerami i to- 
warem (United Baltic), grecki żagl. z mot. Sma- 
ragda 31 t. do Kilonji ze spirytusem (Bartram), 
szw. par, Elsie 826 t. do Halmstadu z węglem 
(Artus), niem. par, Mary 1121 t. do Abo z wẹ- 
glem (Voigt). . 
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29 września: 
Kłajpedy z węglem (Reinhold), niem. par. Frieda 
1279 t. do Góteborga z węglem (Behnke i Sieg). 
duń, par. Feddy 561 t. do Holbecku z węglem 
(Mory), szw. par. Ymer 602 t. do Stavangeru + 
węglem (Pam), szw. par. Rurik 247 t. do Sztok- 
holmu z towarem (Behnke i Sieg), fr. par. Cau- 
debec 796 t. do Rouen z towarem (Worms), duń, 
par. I C Jacobsen 740 t, do Kopenhagi z towa- 
rem i końmi (Reinhold), łot. par. Zessy do Ry- 
gi próżny (Bartram), niem. par. St. Jürgen 343 
t. do Rygi z towarem (Lenczat), norw. par. Sna- 
ró 762 t. do Drammen z węglem (Pam), szw. par. 
Karin 196 t. do Morbylanga z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par. Reval 575 t. do Tallinnu 
z towarem (Lenczat), ang. par. Minorca 594 t 
do Tynedocku z drzewem (Reinhold), niem 
par. Doris 324 t, do Hamburga z towarem 
(Prowe), grecki żagli. z mot. Altbina 261 t. do 
Lurwicku ze spirytusem (Bartram). 


29 września: szw. par. Themis 383 t. do 
Góteborga z towarem (Bergenske), niem. par. 
Ragnar 434 t. do Uleaborga z węglem (Reinhold) 
niem. żagl. z mot. Aegir 1127 t. do Sztokholmu 
z samochodami (Bergenske), norw par. Rosa- 
fred 295 t. do Yarmouth z drzewem (Behnke 
i Sieg), szw. par. Rewa 715 t. do Vesteraes z 
węglem (Polsko-Skand.), łot. par. Kurland 428 t 
do Masnedsundu z węglem (Bergenske), 


30 września: niem. par. Brake 336 t. do 
Lubeki z węglem (Behnke i Sieg), est. par. Briim 
302 t. do Rygi z węglem (Voigt), niem. par. 
Gillhaus 2007 t. do Sztokholmu z węglem (Pam), 
szw. par. Robert 1604 t. do Góteborga z wę- 
glem (Polsko-Skand.), norw, par. Mari 279 t. do 
Stubbekjobingu z węglem (Artus), szw. żagl z 
mot, Rurik 108 t. do Viken z węglem (Bergen- 
ske), szw. żagl. Ruth 150 t. do Blase z węglem 
(Fam), est. hol. Marmor 1. 33 t z est. licht, 
Marmor IV 382 t, i Marmor V 377 t. do Hel- 
singborga z węglem (Befr, Gesellschaft), niem. 
par. Bonus 519 t. do Hamburga z parafiną i 
węglem (Behnke i Sieg). 


1 października: szw. par. Georg 239 t. do 
Helsingborga z cementem (Prowej, duń. par. 
Magnus 781 t. do Bordeaux z towarem (Rein- 
hold), duń. par. Niels Ebbesen 382 t, do Kopen- 
hagi z pasażerami i towarem (Reinhold), niem. 
par. Hedwiśshiitte 1224 t. do Hamburga z wę- 
glem (Reinhold), łot. par. Turaida 1476 t da 
Rygi z węglem (Voigt), szw. mot. Neithea 106 
t de Oskarshamnu z olejem gazowym (Shipco), 
duń, par. Niord 283 t. do Kopenhagi z towaren 
(Bergenske), niem. par. Carl 166 t. do Ham- 
burga z towarem (Behnke 1 Sieg), niem. par. 
W. C. Frohne 189 t. do Horsensu z drzewem 
(Piowe), szw. par. lris 169 t. do Helsingforsu z 
towarem (Reinhold), duń, par. Sierra Nevada 
2077 t. do Trangsundu próżny (Prowe), niem. 
par Luna 279 t. do Bremy z towarem (Wolft), 
niem. par. Wilhelmine 177 t. do Stavangeru z 
węglem (Behnke : Sieg), duń. par. N. C. Mon- 
berg 1329 t, do Göteborga z węglem (Polsko- 
Skand.). 

2 pażdziernika: duń. par. Viktoria 116 0t, də 
Aarhus z węglem (Polsko-Skand.), szw. par. 
Scandia 893 t, do Hernósandu z węglem (Ar- 
tus), niem. par. Artushof 866 t. do Dalsbruck 


z węglem (Bergenske), duń. mot. Maagen 97 t. 


do Karlshamnu z węglem (Bergenske), szw. par. 
Thure 295 t. do Deśerhamnu z węglem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Helmwiege 660 t do Szcze- 
cina próżny (Jantzen), niem. żagl. z mot. Anne- 
m arie125 t. do Abo ze solą (Bergenske), duń. 
par. Taarnholm 828 t. do Manchestru z drzewem 
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niem. par. Vineta 299 t, do|i towarem (Reinhold), ang. par. Lesrix 354 t. 


do Londynu z dzrzewem (Behnke i Sieg), duń, 
par. Hjortholm 848 t. do Manchestru z drze- 
wem i towarem (Reinhold), niem. par. Castor 
320 t. do Rotterdamu z towarem (Wolff), niem. 
par, Leća 347 t. do Antwerpji z towarem (Wolff) 
łot. żagl, Dzenis 248 t. do Kemi ze sodą (Len- 
czat), szw. par. Jan 488 t. do Passages z drze- 
wem (Befr. Ges.), ang. par. Baltonia 2390 t. do 
Lipawy z pasażerami i towarem (United Bal- 
tic), niem. par. Kurland 262 t, do Kłajpedy z 
węglem (Reinhold), norw. par. Alstad 1894 t. z 
Gefle z węglem (Behnke i Sieg). 


3 października; is, par. Smut 982 t. do Hel- 
singłorsu z węglem (Reinhold), łot. par. Sports 
1551 t. do Kotki z węglem (Voigt), niem, hol. 
Dicmedes 54 t, z niem licht. Daheim 369 t. i 
Chronik 369 t. do Aarhus z węglem (Voigt), łot. 
par. Lia 749 t. do Rygi z węglem (Behnke i 
Sieg), szw. par. Ragnar 430 t, do Oxelósundu z 
węglem (Bergenske). 


3 października: niem. żagl. z mot, Herma 47 
t. do Masnedsundu ze solą (Bergenskej, niem. 
żagl. z mot. Walküre 57 t, do Rönne z węśl m 
(Bergenske), niem. żagi. z mot. Erato IV 57 t. 
do Kjóge z weglem (Bergenske), niem. żagl. z 
mot Altair 71 te do Hov z makuchami (Gans- 
windt), łat. par. Naiśa 157 t. do Królewca pró- 
żny (Bebnke i Sieg), gd. par. Etzel 593 t do 
Antwerpji ze zbożem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Finnland 246 t. do Dordrechtu z drzewem 
(Voigt), niem. par. Gunter 884 t. do Drammen 
z węglem |Mory]. nem. par. Arcona 303 t. do 
Szczecina z towarem (Reinhold), duń. żagl. Jonn 
76 i. do Allinge z węglem (Bergenske), duń. par. 
Birgit 1189 t. do Delfzijlu z drzewem (Nord. 
Schiff. A. G., szw. par. Libau 173 t. do Göte- 
bcrga z cementem i towarem (Reinhold), norw. 
par. Knud Skaaluren 399 t. do Skien z wę- 
glem (Voigt), ang. par. Arete 509 t. do Dowru 
z drzewem (Behnke : Sieg), niem. par. F. W. 
Fischer 601 t. do Wyborga z towarem (Len- 
czat), niem. parł Venus 1639 t. do Rouen z wę- 
glem (Reinhold), ir. par. Ostrevent 916 t. da 
Halmstadu z węglem (Behnke i Siegj,. 
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4 października: norw. par. Key West 2918 
t de Kopenhagi z resztą ładunku saletry (Ber- 
genske), 

4 pażdziernika: hld. par. Nero 334 t. do Am- 
sterdamu z towarem (Prowe), szw. par. Inge- 
bor$ 861 t. do Birkenhead z drzewem (Behnke 
i Sieg), gd. par. Edith Bosselmann 291 t, do 
Sundsvallu z węglem (Reinhold), łot. par, Vie- 
sturs 345 t, do Rönne z węślem (Reinhold), 
szw. par. Gudrun 459 t, do Karlskrony z wę- 
glem (Prowe), niem. par. Johann Ahrens 538 t. 
dc Londynu z drzewem (Bergenske), duń. par. 
Kesenborg 1200 t. do Leningradu próżny (Ber- 
genske), duń. par. Wm. Th. Malling 1125 t. do 
Aarhus z węglem (Reinholdj, szw. par. Carl- 
step 335 t. do Karrebiksminde z węglem (War- 
ta), szw. par. Gellivare 1144 t. do Sztokholmu 
z węglem (Polsko-Skand.), łot. par. Kaupo 1457 
t do Gefle z węglem (Artus), niem. par. Sa- 
turt 157.t. do Kjiige z podkładami (Prowe). 

5 października: niem. par. Reinhard 541 t. 
do Pargasu z węglem (Artus), duń. par. Scotia 
1387 t do Kopenhagi z węglem (Mory), fr. par. 
Monique Viellieux 1488 t. do Tonnay Charente 
z węglem (Worms), ang. par. Anglos 789 t. do 
Lipawy z węglem (Reinhold), duń. par. Belgien 
1173 t do Sónderborga z węglem (Artus), lot. 
mot. Kaja 5 t. do Kłajpedy ze spirytusem (Bar- 
tram), szw. żagl. Brill 59 t. do Deśershaimnu z 
węślem [Behnke i Sieg). 
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5 października: pol. par. Robur II 798 t. do 
Malmó z węglem (Połsko-Skand.), ang. par. Kol- 
pino 1465 t, do Hullu z pasażerami i towarem 
(Ellerman Wilson), duń. ż. z m. Castor 53 t. do 
Svendborga ze solą (Gansw.), duń. ż. z m. Fre- 
mad 57 t. do Lubeki z drzewem (Gansw.), niem. 
par. Deutschland 1033 t. do Wenecji z olejem 
i parafiną (Reinhold), ang, par. Alto 857 t. do 
Westhartlepoolu z drzewem (Danz. Schiff, K.), 
niem. par, Amrum 560 t. do Gdyni próżny (B. 
i Sieg), ang. par. Mayrix 375 t, do Westhartle- 
pcolu z drzewem (Shaw Lovell), szw. mot. Nei- 
thea 106 t. do Wisby z olejem gazowym (Ship- 
co), szw. par. Gusten 353 t. do Halmstadu z 
węglem (Behnke i S.), duń. par. Eli 1111 t. 
do Amsterdamu z drzewem (Nord, Sch. A, G.), 
norw. par. Karen 426 t. do Sóderhamnu próżny 
(Reinhold), duń. ż. z m. Nancy 61 t. do Ler- 
vicku z węglem {Behnke i S.), duń. par. Dania 
1390 t do Oslo z węglem (Polsko-Skand.), ang. 
par. Baltonia 2390 t. do Londynu z pasażerami 
i tow. (United Baltic), 


6 października: norw, par. Ora 599 t do 
Skien z węgiem (Behnke i S.), szw, par. Ama- 
zone 378 t. do Helsinśborga z węglem (Behnke 
i Sieg), wł. par. Maria Teresa 2378 t. do Neapo- 
lu z węślem (Skand. Levant.), szw. ż. z m. Cab 
99 t. do Degerhamnu z węglem (Bergenske), 
duń, ż. z m, Minde 61 t do Horsensu z podkła- 
dami (Befr. Ges.). 


6 października: szw. par. Oddevild 664 t. do 
Kopenhagi z węglem (Pam), hld. par, Tyne 877 
t do Rotterdamu z węglem (Behnke i Sieg), 
pol. par. Robur L 577 t. do Norrkópingu z we- 
glem (Polsko-Skand.), norw. par, Tordenskjóld 
340 t do Porsgrundu z węglem (Voigt), niem, 
par. Leonhard 429 t. do Sundsvallu próżny 
(Behnke i Sieg], niem. par, St. Lorenz 343 t. 
do Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Inge- 
borg 191 t. do Sztokholmu z towarem (Behnke 
i Sieg), duń. par I. C. Jacobsen 740 t. do Ko- 
penhagi z towarem i końmi (Reinhold), niem. 
par. Fehmarn 522 t. do Haaren z drzewem 
(Voist), niem. mot. Charlotte 245 t. do Kopen- 
hagi próżny (Bergenske), łot. par. Liva 270 t, 
do Karlskrony z koksem (Behnke i Sieg), .fsk. 
par. Herakles 2045 t. do Helsingforsu z towarem 
(Bergenske), niem. par. Hinrichs 308 t. do Li- 
pawy próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Wer- 
ner 479 t. do Hamburga z towarem (Prowe), 
est. par. Borghild 431 t. do Aarhus z węglem 
(Polsko-Skand.), norw. par. Bjerke 720 t. do 
Reykjaviku z węglem (Bergenske), ang, par. 
Redcar 794 t. do Antwerpji z drzewem (Shaw, 
Lovelll, szw. par. Wira 249 t. do Karlshamnu 
z węglem (Behnke i Sieg), niem. par. Eberhard 
338 t. do Hamburga z towarem (Behnke i S3. 


7 października: łot. par. Mars 278 t. do Li- 
pawy z węglem (Behnke i Sieg), gd. hol. Ernst 
58 t. z licht. Danzig I 579 t. i Danzig II 596 t. 
do Korsóru z węglem (Behnke i Sieg), pol. par. 
Tczew 344 t. do Gdyni próżny (Pam). duń. par. 
Vendia 627 t, do Kjóge z węglem (Polsko-Sk.), 
grecki par. Galounis 1381 t do Helsingforsu z 
węglem (Artus), niem. par. Vineta 299 t do 
Kłajpedy z węglem (Reinhold), szw. par. Her- 
nedia 732 t. do Ystadu z węglem (Behnke i SJ. 
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ki morskie o WC WEI ładowności 
20.113 t. r. n. Wśród statków na 
wyjściu było z węglem 19, z pasa- 
Żżerami 1, z resztą ładunku śledzi 1, 
próżny 1. 
Odjechało morzem 96 pasażerów 
ywieziono na statkach 46.688 t. wẹ- 
gla, w tem 2.301 t. węgla bunkrowego. 

Jak się wyjaśniło główną ,rzy- 
czyną zmniejszonego przeładunku 
węgla w ostatnim czasie „jest zmniej- 
szony dowóz jego kolejami. Kon- 
junktura eksportowa dla węgla jest 
dobra, wobec czego możnaby obec- 
nie wywieźć znacznie większą jego 
ilość, co pokazuje przykiad postu 
gdańskiego, gdzie wciąż wywozi się 
duże dzienne ilości węgla. 
Znalezienie resztek korwety szwedzkiej 

na dnie morza. 

Dnia 1-go października b. r. w 
godzinach rannych draga „Varsovie* 
agrując przy wejściu do basenu 
Wydobyła z dna morskiego na głę- 
okości 9—10 metrów armaty i inne 
Tzeczy z rozbitego statku wojennego 
z napisami szwedzkiemi. 

Na miejsce udał się n*tychmiast 
kapitan portu Gdynia p. Zaleski 
celem oględzin urzędowych. W naj- 
liższych dniach armaty zostaną 
wysłane do Warszawy do muzeum. 

W dalszym ciągu draga „Varso- 
vie* „wydobywa obecnie Fale szwedz- 
ie į jest nadzieja, że wydostanie 
jeszcze dużo cennych dla muzeum 
Przedmiotów. Przedmioty te są nie- 
wątpliwie częścią uzbrojenia szwedz- 
iej korwety. czy też fregaty z wie- 
ku XVII-go. Trzeba jeszcze orzec 
el chodzi w danym wypadku o sta- 
tek zniszczony podczas bitwy pod 

iwą czy też nie. Przy wejściu do 
- „palę wewnętrznego prawdopo- 
dobnie również 300 lat temu nie 
było głębokich wód i statek został 
y yrzucony na mieliznę lub brzeg, 
albo przez burzę, lub celowo, 
ratując się od pożaru, albo zatonię- 
cia. Po znalezieniu się na mieliź- 
nie, części statku stopniowo się 
rozpadły, cięższe jednak przedmioty 
ugrzęzły w torfowisku, wobec czego 
obecnie znala: ły się na głębokości 
około 10-iu metrów. 

Draga „Varsovie* pracuje dopie- 
ro od dwóch Jat i jest najsilniejszą 
i największą z drag czerpakowych 
zajętych przy bagrowaniu w porcie 
gdyńskim. Kubły jej są tak wielkie, 
że z łatwością wydobyć mogą nie 
tylko Średniej wielkości kamienie, 
ecz również takie przedmioty jak 
armaty starożytne, których długość 
nie była duża, zazwyczaj nie prze- 
Wyższając 1 i pół metra. 

Znalezienie armat i sprzętu 
wojennego w Gdyni wzbudza zro- 
zumiałe zainteresowanie, a histo- 
rycy nasi zapewne będą w stanie 
określić ściślej o jaki okręt szwedz- 
ki w danym wypadku chodzi. 
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Rozpoczęcie prac nurkowych 
przy szczątkach fregaty w Gdyni. 

W najbliższych dniach rozpocznie 
się praca nurków Marynarki Wo- 
jennej, którzy badać będą dno w 
miejscu, gdzie draga „Varsovie” 10 
dni temu  wydobyła 2 armaty, a na- 
stępnie kule i kotwicę, niewątpliwie 
należące do jednego statku. Nur- 
kowie Marynarki Wojennej zbadają 
w jakim stanie znajdują się szczątki 
okrętu, który przypuszezalnie jest 
szwedzką fregatą z 17- go wieku. 


Ruch portu gdańsfiego w nóbróedniji 


tygodniu. 

W tygodniu przybyło 121 stat- 
ków morskich, w tej liczbie 98 parow- 
ców, 5 motoroweów, 4 holowniki, 
5 lichtug, 6 żaglowców z motorem. 
Wśród statków na wejściu polskich 
ki 4, gdańskich 7, niemieckich 29, 
duńskich 52, szweckich 22, norwes- 
kich 8, angielskich Ko łotewskich 6, 
holenderskich 4, fińskich a, francu- 
skich i greckich po 3, estońskich 
czechosłowackich po 1. 

Wśród statków nawejściu było 
próżnych 68, z towarem 20, z żela- 
stwem 15. z pasażerami i towarem 
4, zpirytem 3, z rudą żelazną i śle- 
dźmi; drzewem po 2, z węglem, fos- 
fatem, kamieniem, amunicją i towa- 
rem z samochodami po 1. 
Przeładowano w tygodniu w im- 
porcie ze statków i składów na ko- 


lej 4,980 ton rudy żelaznej, 17.875 
ton żelastwa, 3.402 ton nawozów 
sztucznych i 6.476 ton innych to- 


warów. 
Na wejściu zanotowana 118 stat- 
ków morskich, w tej liczbie z wę- 
glem 64, z towarami 18, z drzewem 
11, próżnych 5, z pasażerami i to- 
warem 3, oraz po 2: ze solą, drze- 
wem i towarem i ze spirytusem, po 
1: z cementem, z cementem i towa- 
rem, ze solą, ze zbożem, 4 makucha- 
mi, z ropą gazową, z parafiną i wẹ- 
glem, z podkładami, z resztą ładun- 
ku saletry, z towarem i końmi i z 
samochodami. 

Przeładowano w tygodniu w ek- 
sporcie z kolei na statki 115.874 to- 
ny węgla, oraz z kolei na statki 1 
słód 625 wagonów drzewa, 318 
wagonów zboża, 2 wagony cukru i 
1.282 wagony innych towarów. 


Ruch portu gdańskiego 

w ostatnim tygodniu. 

Ruch portowy w tygodniu spra 
wozdawczym ‘od 5-go do 12 raź- 
dziernika) charakteryzował się śre- 
dniem ożywieniem, przyczem ruch 
wyjściowy nieco przewyższał ruch 
na wejściu. 
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Zawinęło do portu statków mor 
skich 106, w tej liczbie 90 paroweów, 
3 motorowce, 3 holowniki, 4 lichtu- 
gi morskie, 6 żaglowców z mot. 

Co do bander statków na wejściu 
było: polskich 3, gdańskich 1, duń- 
skich 16, szweckich 28, niemieckich 
38, angielskich 7, łotewskich 6, nor- 
weskich 4, greckich 8, estońskich i 
czechosłowackich po 2, oraz po 1: 
francuskich, włoskich,  holender- 
skich, portugalskich, hiszpańskich. 

Próżnych statków na wejściu było 
50, z towarami 21, z żelastwem 6, z 
pasażerami i towarem 5, z rudą że- 
lazną 4, ze šledzmi 8, z kamieniem 
2, Oraz po 1:z fosfatem, z samocho- 
dami, z linoleum, z tytoniem i ole- 
jem, z rudą cynkową, 

Przeładowano w imporcie ze stat- 
ków i składów na kolej: rudy 8.235 
ton, żelastwa 7.075 t., nawozów 
sztucznych 5.135 ton, innych towa- 
rów 5.)91 ton. 


Na wyjściu zanotowano li8stat- 
ków morskich, w tej liczbie z wę- 
glem 60, próżnych 14, z towarami 
i pasażerami 4, ze spirytusem 3g 
cementem 2, oraz po 1: z koksem, 
z rudą żelazną, ze solą, z ropą ga- 
zową, z olejem parafinowym, ze 
zbożem i amunicją, z drzewem ito- 
warem, z drzewem i zbożem, z pa- 
sażerami i pocztą, z towarami i koń- 
mi, z podkładami, z resztą ładu.:ku 
drobnicy. 

Przeładowano w eksporcie z ko- 
lei na statki 123.146 tòn węgla, oraz 
z Kolei na statki i składy 701 wag. 
drzewa, 886 wag. zboża, 9 wag. 
cukru, i 1.095 wag. innych towarów. 

Tydzieńtodznaczał się pod wzglę- 
dem ruchu towarów stosunkowo wy- 
sokim  przeładunkiem węgla, co 
tembardziej jest znamienne, że 
równocześnie przeładunek węgla w 
Gdyni osłabł, z powodu zmniejszo- 
nego dowozu węgla kolejami. 

Również dowóz drzewa ekspor- 
towego był znaczny. Zboża przeła- 
dowano 5.500 ton, zczego widać, że 
kampanja eksportowa dla zboża już 
się rozwija. Według danych dy- 
rekcji kolejowej dla tygodnia od 
1-go do 8-go października dowie- 
ziono do Gdańska kolejami nastę- 
pującą ilość towarów eksportowych: 
węgla 127.326 ton, cementu 2.580 t., 
nafty 2.225 t., soli 240' t., żelaza i 
maszyn 957 t. drzewa 13. 141 t. zbo- 
ża 5.121 t. melasy 16 ton, wytłoków 
buraczanych 30 t., jaj 135 t., skór 


58 t., żywych koni 42 sztuk, żywych 
świń 991. 


Naogół tydzień w eksporcie cha- 
rakteryzować można jako ożywiony, 
w imporcie poprawiła się pozycja 
przeładunku rudy i złomu, import 
nawozów sztacznych nieco osłabł, 
tak samo innych towarów i dro- 
bnicy. 
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Jeszcze o bunkrowaniu 
w (Gdyni. 


Od jednego z naszych czytelni- 
ków blisko stojącego życia porto- 
wego Gdyni otrzymujemy następu- 
jące uwagi: 

. Niejednokrotnie podnoszono w 
„Zeglarzu Polskim” mało się rozwi- 
jające w Gdyni zaopatrywanie stat- 
ków morskich w węgiel dla własnej 
potrzeby czyli tak zwane „bunkro- 
wanie“. 

Możliwe, że wzmożenię taniej 
sprzedaży węgla mogłoby nastąpić 
tylko przy szerokiem powiadomieniu 
przedsiębiorstw żeglugowych o war- 
tości naszego węgia jako opału dla 
kotłów na statkach mozskich. W 
tym celu należałoby przeprowadzić 
doświadczenia i próby, a podanie 
do wiadomości przedsiębiorstw wy- 
ników tych prób zapewne miałyby 
wpływ na rozwój „bunkrow._nia*. 


Pewność, że próby takie będą 
dodatnie otrzymuje się z rozmów z 
załogami statków przychodzących 
do Gdyni. Niedawno jeden z żegla- 
rzy, człowiek zupełnie poważny, 
starszy oficer statku łotewskiego, 
twierdził, że zużycie węgła angiel- 
skiego na jego statku wynosi na 
dobę 13 t. natomiast węgla polskie- 
go statek zużywa tylko 11 t. Ko- 
rzyść z tego wynikająca nie jest do 
pogardzenia, więc statek ich, gdy 
tylko może, zaopatruje się w wę- 
giel polski. Niezależnie od tej ko- 
rzyści węgiel polski ma inne zalety, 
bo potrzebuje mniej obsługi. Wę- 
giel angielski zalewa i zatapia 
ruszty, więc obsługa jest bardzo 
uciążliwa, męczy ludzi, i u nich na 
statku trzeba liczyć zawsze, że z 


WARSZAWA, Nowy Świat 35 


WARSZAWA, przystań Tel. 37-97 
CZERWIŃSK 

WYSZOGRÓD 

PŁOCK, Portowa 8 Tel. 99 


Regularna codzienna komunikacja statkami 


WŁOCŁAWEK, Zamcza 6, Tel. 158 Przystani 68 


ŻEGLARZ POLSKI 


sześciu ludzi obsiugi jeden zwykle 
choruje z przepracowania. Zupeł- 
nie niema tego gdy statek opalają 
węglem polskim. Wszyscy zdrowi, 
bo praca jest lżejsza. 


Jeżeli rzeczywiście węgiel polski 
posiada takie zalety, co możnaby 
sprawdzić przez zapytanie mechani- 
ków statków „Żeglugi Polskiej”, to 
po przeprowadzeniu naukowych do- 
świadczeń i prób możnaby rozwinąć 
szeroką, umiejętną propagandę, co 
bezwątpienia przyczyniłoby się do 
rozwinięcia sprzedaży węgla bun- 
krowego w Gdyni. 


Udzielając miejsca tym ciekawym 
uwagom zaznaczyć musimy, że wę- 
giel istnieje najrozmaitszych odmian 
i że węgiel angielski t. zw. parowy 
na Bałtyku ma jako węgiel statko- 
wy dobrą markę. Nie obniżając 
jego zalet, które nie są właściwe 
wszystkim jego odmianom, stwier- 
dzamy, że nasz węgiel jake paliwo 
okrętowe nie ustępuje angielskiemu 
i w osłatnim czasie bunkrują na- 
szym węglem nie tylko w Gdańsku 
i w Gdyni, lecz również i w innych 
portach Ba?tyku. 


Jeśli chod7i o propagandę, to w 
pierwszym rzędzie jej potrzebuje 
sama Gdynia i jej aiskie opłaty 
portowe: wysunięte położenie, łat- 
wość zawijania po drodze, brak 
lodu w zimie. Oczywiście i węgiel 
volecać się będzie dobry. 


Przyczyny zmniejszenia ruchu 


przeładunkowego w Gdyni 


Jak już ostatnio zaznaczyliśmy 
ruch towarowy w Gdyni nieco się 
zmniejszył w ostatnim miesiącu i 
tylko przeładunek węgla utrzymy- 


EL 


ZjednoczoneWarszawskie Towarzystwo Transportu 
i Zeglugi Polskiej S. A. 


towarowo - pasażerskiemi 


Warszawa — Gdańsk i odwrotnie. 
Pośpieszny przewóz towarów i bagażu, 


Transperży do przewozu przyjmują oddziały i agentury: 


TORUŃ, Mostowa 9, Tel. 75 
GRUDZIĄDZ, Bracka 15, Tel. 113 

TCZEW. Sambora 19, Tel, 106. Przystani 330 
GDAŃSK, Hundegasse 117, T 
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wał się na osiągniętym poziomie, a 
nawet nieco się podniósł, wobec 
czego ustanowiono we wrześniu re- 
kord miesięcznego przeładunku tego 
masowego towaru. 


Lecz w ostatnich daiach również 
i przeładunek węgla się zmniejszył, 
co się tłumaczy w danym wypadku 
przyczynami, które nie zależą ani 
od eksporterów, ani też od spraw- 
ności portu, która stale się zwiększa. 
Mianowicie kolej nie dowozi w osta- 
tnim czasie dostatecznej iłości wę- 
gla do Gdyni. Np 6-go październi- 
ka załadowano 4.523 t. węgla eks- 
portowego i 200 t. bunkru, 7-go — 
3.648 t. węgla i 420 t. bunkru, Są 
to liczby obniżone stojące w związ- 
ku z tem, że tylko 5 statków stało 
w tych dniach w porcie. Jednocze- 
śnie na redzie pozostawały 7-go 3 
statki, 8-go zaś 6 statków oczeku- 
jąc możności ładowania węgla. Wę- 
giel jednak nie nadszedł, wobec cze- 
go przeładunek musiał pozostać w 
skromnych ramach. Jednocześnie 
wypada zaznaczyć, że w Gdańsku 
ładunek dzienny utrzymuje się na 
wysokości około 20.000 ton dzien- 
nie, wobec czego w każdym razie 
nie można mówić, ażeby koleje 
polskie specjalnie forsawały eks- 
port węgla przez Gdynię na nieko- 
rzyść Gdańska, jak to twierdzą nie- 
którzy w Gdańsku. 


Miejmy nadzieję, że zjawisko jest 
przemijające i że węzeł portowy 
gdyński będzie zasilany węglem w 
tej samej mierze, co i gdański, t. zn. 
w normie dzienne; 9.000 t., co odpo- 
wiada dzisiejszej zdolności przeła- 
dunkowej portu. 


Telefon nr, 160-22 


el. 234 
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Dalsze wycieczki parowcami „Żeglugi Polskiej“. 
(Okres przedsezonowy 1929 roku). 


FINLANDJA. 


Helsingiors. 


Dworzec centralny, jeden z najoryginalniejszych 
w Europie. 


Salsjöbaden. 
Miejsce kąpieli morskich koło Helsingforsu. 


Jezioro Saima. 
Olbrzymie to jezioro, obejmujące swemi rozgałęzieniami całą 
południowo-wschodnią część kraju, łączy się kanałem Saima 
z zatoką Fińską koło Wyborga. 


BACA, KASA 
gk. sat Miror 


Kanał Saima, 
miejscami wykuty w granitowem podłożu, od kilku- 
dziesięciu lat otworzył wnętrze Finlandji dla żeglugi 
x i ułatwił eksport drzewa. 
Parowiec Żeglugi Polskiej „Gdańsk*, | 
służy do dalszych wycieczek Ligi Morskiej i Rzecznej, = 
w okresie przedsezonowym. 


448. 
Żegluga wewnętrzna, 
Motorowe berlinki we  Francii. 


Przedsiębiorstwo Les Transports Au- 
tomoteurs zamówiło ostatnio 60 barek 
motorowych, z których część zostanie 
wykonana w Gutehoffnungshiitte, Wal- 
sund, część zaś we Francji. Przedtem 
już te same warsztaty otrzymały za- 
mówienie na 30 barek motorowych ze 
strony przedsiębiorstw Union Miniere 
(związek kopalń) i Motopeniche. Statki 
otrzymują tylną śrubę i służą jak do 
przewozu zbiorowych ładunków, tak 
też do transportów węgla i rudy iin- 
nych towarów luzem. 

Stosunkowa wąskość dróg wod- 
nych Francii przy względnej ich głę- 
bokości sprzyja zastosowaniu statków 
śrubowych tego rodzaju, gdzie silnik 
może być bardzo słaby, a pojemność 
ładunkowa duża. Równocześnie za- 
czyna się rozpowszechniać zastosowa- 
nie śmigi powietrznej. Ten sposób 
transportu więcej się nadaje do wód 
płytkich. W śmigi powietrzne są zao- 
patrzone nawet dość duże barki. 


Kłopoty amerykańskie na 
kanale Panamskim. 


Jak wiadomo, kanał Panamski zo- 
stał zrealizowany jako kanał szluzowy 
z wysokością środkowego szlaku 80 
stóp nad poziomem morza. Zasilanie 
szluz kanałów i samego kanału wodą 
na takiej wysokości zapewnione jest 
istnieniem jeziora Gatun, głównego 
zbiornika wodnego tego kanału. Ka- 
nał potożony jest w klimacie o obfi- 
tych opadach, jednak istnieją cztery 
miesiące suchej pory roku, kiedy po- 
ziom wód opada. Trzeba również u- 
względnić, że zużycie wody idzie nie- 
tylko na szluzy, lecz również na wy- 
twarzanie energji elektrycznej. Naji- 
większą wysokość wody przy którei 
jezioro Gatun może być zapełnione 
wynosi 84 stóp, a tymczasem minimum 
dla przejścia przez przekop  Garkut 
wynosi 80 stóp. 7 stóp więc tylko wy- 
sokości wody na olbrzymiem copraw- 
da jeziorze Gatun stanowi w suchej po 
rze roku zapas wody potrzebnej dla 
kanału. Amerykanie obawiają się, że 
przy większych posuchach i w razie 
konieczności szluzowania większej ilo- 
ści statków tej wody może zabraknąć. 
Oczywiście w pierwszym rzędzie w 
rachubę wchodzą względy strategicz- 
ne, a mianowicie kanał nie powinien 
zawieść w razie konieczności szluzo- 
wania licznych wielkich statków. 

Rozwiązanie zabezpieczające od 
braku wody znaleziono w drodze 
wzniesienia nowej tamy przy Allhajae- 
la, poza którą ma powstać drugi ba- 
sen. Ten basen będzie mógł zebrać 
wodę z okolicy podczas okresów 
deszczów i podtrzymać poziom jezio- 
ra Gatun w suchej porze roku. Po 
przeprowadzeniu badań i zdjęć w te- 
renie stwierdzono możność wzniesie- 
nia tej nowej tamy do wysokości 52 
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metrów. Przy tej wysokości zbiornik 
wody pokrywałby powierzchnię 22 
mil kwadratowych, zawierając około 
22 bilionów stóp sześciennych wody. 
Wstępne rachuby mają potrwać 2 
lata, poczem 3 lata będą poświęcone 
na samą budowę tam. Ogólny koszt 
robót obliczony jest na 12000000 do- 
larów. Dzięki robotom tym siła prze- 
pustowa kanału znacznie się zwiększy, 
gdyż przewiduje się równolegle budo- 
wa serji nowych szluz. Obecnie zdol- 
ność przepustowa kanału Panamskie- 
go wynosi 49 statków szluzowanych ra 
dobę. Faktyczny ruch rzadko prze- 
wyższał w ostatnich latach 30 statków 
na dobę, a Średni ruch w ostatnim ro- 
ku wynosi 19 statków na dobę. Po 
wprowadzeniu nowego zbiornika i do- 
budowaniu nowych szluz będzie mo- 
żna przepuszczać dziennie 72 statki, co 
znacznie przewyższa istniejące potrze- 
by, nawet z uwzględnieniem 5-cio 
letniego wzrostu ruchu potwierdzając, 
iż przebudowa ma na celu względy 
strategiczne. 


Masz wywóz I wwóz 
morzem. 


Dane prowizoryczne. 


Objaśnienie skrótów: par. — parowiec 
zagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
ż motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń- 
— duński, est. — estoński, fr. — francuski. 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, poł. — polsk. 
szw. — szwecki. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3). 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. 
“5 października: 
duń. żagl. z m. Nancy 61 z Lerwicku, 
duń. par. Dania 1390 do Oslo. 
6 października: 
norw. par. Ora 599 do Skien, 
szw. p. Amazone 378 do Helsingborza, 
szw. żagl. z m. Cab 99 do Degerhamnu. 
wł. par. Maria Teresa 2378 do Nea- 
polu, 
hld. par. Tyne 877 do Rotterdamu, 
szw. par. Oddevold 664 do Kopenhagi, 
poi. par. Robur I 577 do Nykópingu, 
norw. par. Tordenskjóld 340 do Pors- 
grundu, 
Szw. par. Wira 249 do Karlshamnu, 
norw. par. Bierke 720 do Reykiaviku, 
est. par. Borghild 431 do Aarhus. 
7 października: 
łot. par. Mars 278 do Lipawy, 
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gd. licht. Danzig I 579 do Korsóru, 
gd. licht. Dauzig H 596 do Korsóru, 


gr. par. Galounis 1381 do Helsingforsu,. 


szw. par. Hernodia 132 do Ystadu, 
duń. par. Vendia 627 do Kióge, 
niem. par. Vineta 299 do Kłajpedy, 
8 października: 
niem. par. Martha Halm 542 do Gefle, 
szw. p. Thyra Bratt 740 do Góteborga, 
ang. p. Sandysike 993 do Sztokholmu, 
norw. par. Gulhaug 742 do Bergen, 
szw par. Thure 295 do Degershamnn,. 
szw. par. Elsie 826 do Slemmestadu, 
wł. par. Caterina Madre 2 427 do Genui, 
szw. p. Oceanic 1302 do Helsingforsu. 
9 padziernika: 
szw. par. Nancy 320 do Christiansundu, 
duń. par. Middeihavet 778 do Bayonne, 
wł. par. Valrossa 2803 do Wenecji, 
szw. licht. Halsta Ill 473 do Hov, 
szw, par. Erik 123 do Fiolbak, 
szw. par. Indus 357 do Skogshali, 
pol. par. Warta 1698 do Genui, 
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi, 
niem. apr. Otto Cords 494 do Pargasu. 
10 października: 
niem. p. Karl Fr. Larsen 686 do Rouen, 
szw. par. Valkyrian 707 do Kubiken- 
borga, 
niem. par. Rival 353 do Hamburga, 


hid. par. Dirksland 1057 do Kopenhagi, 


duń. par. Wm. Th. Malling 1125 do 
Kopenhagi, 
duń. par. Ali 1374 do Horsensu. 
11 października: 
duń. par. Scotia 1 387 do Kopenhagi, 
niem. licht. Saale 630 do Wyborza, 
niem. licht. Mosel 554 do Wyborga, 
szw. par. Mary 288 do Lemvigu, 
szw. par. Bonden 372 do Sztokhoimu. 
12 października: 
ang. par. Rotha 994 do Norrkópingu, 
łot. par. Evermore 2375 do Kotki, 
gd. par. Oberpris. Delbrück 620 do 
Kióge, 
hid. par. Johanna 1234 do Nantes, 
niem. par. Lubeca 693 do Hudiksvallu, 
łot. par. Kurland 428 do Mariageru, 
niem. par. Consul Hintz 929 do Dieppe, 
fr. par. Ostrevent 916 do Göteborga, 
czsł. żagl. z mot. Melnik 64 do Halm- 
stadu, | Ç 
duń. żag. z mot. Aage 56 do Turó. 
13 października: ` 
niem. par. Gotland 591 do Visby, 
szw. par. Atlantic 709 do Köpingu, 
szw. par. Sundsborg 829 do Helsing- 
borga, KET 
łot. par. Skrunda 1467 do Rygi, 
niem. licht. Fulda 645 do Wyborga. 
niem. licht. Zukunit 603 do Wyborga, 
niem. par. Swinemünde 1160 do Bay- 
onne. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
120 000 ton węgla. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 


6 października: 
duń. żagl. z mot. 
sensu, 
niem. par. Fehmarn 522 do Haaren, 
ang. par. Redcar 794 do Antwerpii. 
8 października: 
szw. mot. Ido 170 do Kopenhagi. 
9 października: 
niem. żagli. z mot. Hans Werner 74 do 
Roztoku, 


Minde 61 do Hor- 


16 października 1928. 


10 października: 

niem. p. Dora Ahrens 529 do Londynu, 

duń. par. Irene Marie 11i6 do .Zaan- 
damu. 

gd, par. Echo 555 do Autwerpii (i ze 
zbożem). 

ang. par. Haarlem 565 do Grangemouth 
i z towarem). 


, 12 października: 
duń. par. Uli 797 do Bordeaux (i z 
tow.). 


13 października: 

Szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i 
z cementem). 

duń. par. Danefelt 724 do Londynu. 
Słatki powyższe wywiozły łącznie 

25800 m* drzewa. 


Wywóz cementu przez port 
gdański 


, 8 października: 

niem. par. Kurland 262 do Ekenäs. 
10 października: 

łot. par. Laimons 198 do Helsingborga. 
13 października: 

Szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i 
z drzewem). i 
Statki powyższe wywiozły łącznie 

1340 ton cementu. 


Wwóz żelaza i żelastwa przez 
port gdański. 


6 października: 
duń. żagli. z mot. 
penhagi. 
_ 8 października: 
duń. żagl. Fyila 182 z Kopenhagi. 
O października: 
Pol. par. Poznań 1122 z Hendrik-Ido- 
Ambacht. 
10 października: 
duń. par. Faró 277 z Great Yarmouth, 
riem. pat. Hilde 851 z Rotterdamu, 
riem. par. Margarete Schröder 586 z 
Dowru. 
12 października: 
niem. par. Scharhörn 116 z Kopenhagi. 
13 pażdziernika: 
horw. par. Mitkiell 329 z Stavangeru. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
8100 ton żelaza i żelastwa. 


Catharina 52 z Ko- 


Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański. 


7 października: 
Sr. par. Dimitris 2116 z Oranu. 
8 października: 
Szw. par. Göta 674 z Oskarshamnu. 
9 października: 
Szw. par. Rewa 715 z Vesteras. 
10 października: 
poł. par. Katowice 1108 z Lulea. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
106060 ton rudy i pirytu. 


Wwóz nawozów sztucznych przez 
port gdański. 
Spaździernika: 
Dort. par. Ines 1814 z Setubalu. 
Statek powyższy przywiózł 3500 
ton fosiatów. 
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RUCH DROBNICY. 


Wwóz ładunku mieszanego (dro- 
bnicy) przez port gdański. 
6 października: 
duń. par. Svanholm 764 z Manche- 
steru. 
7 października: 
riem. par. Lothar 257 z Hamburga, 
niem. par. Siegiried 329 z Szczecina, 
hld. par. Erato 357 z Amsterdamu. 
8 października: 
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu, 
niem. par. Imatra 544 z Lubeki, 
ang. par. Haarlem 565 z Middelsbo- 
rough, 
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu, 
əng. par. Smolensk 1534 z Londynu 
(i z pas.), 
szw. par. Sven 191 z Helsingforsu. 
9 października: 
niem. par. Alexandria 438 z Hamburga, 
norw, par. Ara 557 z Gdyni, 
niem. par. Jacoba 951 z Hamburga, 
arg. gar. Baltara 1387 z Londynu (i z 
pas.), 
triem. par. Carl 166 z Hamburga, 
niem. par. Bonus 519 z Hamburga, 
nag. par. Kowno 1477 z Hull (i z pas.). 
10 października: 
niem. par. Diana 299 z Rotterdamu, 
duń par. I. C. Ja 140 z Kopen- 
hagi. 
il października: 
duń. par. Uli 797 z Kopenhagi, 
riem. par. Helene Russ 577 z Ham- 
burga, 
uń. par. Niord 283 z Kopenhagi, 
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi (iz 
pas.). 
12 października: 
ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (iz 
pas.), 
niem. par. St. Jürgen 343 z Lubeki, 
13 października: 
niem. par. Arcona 303 z Szczecina, 
niem. par. Electra 349 z Kopenhagi. 
Wywóz ładunku mieszanego (dro- 
bnicy) przez port gdański. 
5 października: 
ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i 
z pas.). 
6 października: 
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu, 
Herakles 2945 do Helsing- 
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fsk. par. 
forsu, 
niem. par. St .Lorenz 343 do Rygi, 
riem. par. Werner 479 do Hamburga, 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen- 
hagi (i z końmi), 

niem. par. Eberhard, 338 do Hamburga. 
8 października: i 

niem. par. Oceana 716 do Rygi. 

9 października: 

duń. par. Polonia 4519 do 
Yorku (z pas. i poczta), 
niem. par. Imatra 544 do Wyborga, 
niem. par. Siegfried 329 do Szczecina, 
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z 
pas.). 

10 października: 

szw. par. Sven 191 do Góteborga, 
niem. par. Fortuna 304 do Rotterdamu, 
norw. par. Havborg 707 do Antwerpii. 
11 października: 

niem. par. Bonus 519 do Królewca z 
resztą ładunku towaru. 

fsk. par. Poseidon 408 do Flelsingforsa. 
hld. par. Erato 367 do Amsterdamu, 


Nowego 


| 


449. 


arg. par. Haarlem 565 do Grangemouth 
(i z drzewem), 

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu 
(i z pas. 

riem. par. Helene Russ 577 do Rygi. 
12 października: 

ang. par. Smolensk 1534 do Hullu (i z 
pas.), 

niem. par. Lothar 257 do Hamburga, 


ang. go Kovno 1477 do Hullu (i z 
pa 
Guń. par. Ulf 797 do Bordeaux (i z 


drzewem), 

ang. par. Baitara 1387 do Londynu (i 
Z gas. 
M3 października: 

duń. par. J. e Jacobsen 740 do Kopen- 
hagi (i z końmi), 

duń. par. Niord 283 do Aarhus, 

niem, par. St. Jiirgen 343 do Rygi (i z 
ięczmieniem), 


Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w pierwszej dekadzie paźdz. 


(w tonach). 

WYWÓZ: Produkty mineralne: wę- 
giel 130680, sól 150, parafina 160, ce- 
inent 1260, smoła 183, oleje 143, sól 
potasowa 210, soda 480. 

Produkty roślinne: jęczmień 3470, 
owoce strączkowe 352, melasa 467, 
drzewo źl 028, koniczyna 23. 

Produkty zwierzęce: mięso solone 
155, jaja 125, skóry 23. 

WWÓZ: Produkty mineralne: fos- 
foryty 6100, mączka Thomasa 500, ka- 
mienie 520, węgiel 20, saletra chilijska 
710, ruda żelazna 4170, żelazo i stal 
410, złom żelazny 12310, miedź 30. 

Produkty roślinne: pszenica 520, ryż 
120, lniane siemię 1320, żywica i kala- 
fonia 170, oleje 420, ekstrakt grabniko- 
wy 105, bawełna 9,7. 


Produkty zwierzęce: smalec 655, 
Śledzie solone 12704, tłuszcze 330, 
skóry 76. 


EK A OK 


Ruch tow. w porcie gdariskim 


w drugiej dekadzie września 
(opuszczony) 
(w tonach) 

WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiei 
137 425, sól 650, superfosfat 180, parafi- 
na 1060, cement 3250, oleje 98, soda 
105. koks 1 230. 

Prod. roślinne: jęczmień 3870, o- 
woce strączkowe 608, mączka karto- 
flana 40, cukier surowy 640, rafinada 
430, pasza dla bydła 30, otręby 150, 
melasa 880. drzewo 20613, koniczyna 
11, smoła 62. 

Prod. zwierzęce: Mięso solone 230, 
iaia 143, bydło żywe 39, skóry 36. 

WWÓŻ: Prod. mineralne: Fosfory- 
ty 8600, kamienie 610, koks 1520, wẹ- 
giel 1970, siarka 22, saletra chilijska 
155, ruda żelazna 2770, żelazo i stal 
280, złom żelazny 16950, miedź 220, 
inaszyny 160. 

Prod. roślinne: Pszenica 1 590, żyto 
89, ryż 1270, żywica i kalafonia 114, 
oleje 990, ekstrakt garbnikowv 250, ba- 
wełna 1.4. 

Prod. zwierzęce: Smalec 347, śle- 
Ha solone i0295, tłuszcze 256, skóry 
40, 


450. EG ARIZ POLSK Ii 
Ruch okrętów przewidywany. 
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia. 
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu CI. 
data | skąd dokąd | data e 
19.10.| z Kłajpedy do Le Havre 19. 10. Pologre Cie Generale 
28.10.| z Havru . ° 23. 10. Virginie Transatlantique 
2.11.| z Rygi 5 a 3.11.| Pologne . 
20.10. | z Havru „ Rio de Janeiro |21.10.|  Swiatowid Chargeurs Reunis 
Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 
Do Gdańska Z Gdańska Towarzystwo okręt. 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu wzgl. makler 
data skąd dokąd data p 
18.10.| z Nowego Jorku |do Nowego Jorku 2.10. Estonia Baltic America Line 
SAUL. 5 5 5 18.11.| Polonja "i 
2al lea è " 4.12.| Lituania A 
28.10.| „ Londynu „KłajpedytLipawy |23. 10.| Baltara Un. Baltic Corp. 
26.10. „ Lipawy „ Londynu 26. 10. b 7 
22.10.| „ Londynu „ Londynu 26. 10.| Smolensk s 
23.10.| „ Hull „ Hull 26.10.| Kowno Ellerman & Wilson 
29. 10. | „ Londynu „ Londynu 2.11.| Tasso š 
30.10.| „ Hull „ Hull 2.11.| Kolpino r 


Rynek Drzewny Przegląd leśniczy 
Czasopismo miesięczne dla leś- 


Organ dla handlu i przemysłu 
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zał. 1876. Niezbę- 
poniedziałki, środy i piątki. dne dla każdego leśnika, 
Numery okazowe bezpłatnie 
Składnica Narzędzi Leśnych 


dostarcza wszelkie narzędzia leśne po cenach ściśle wyliczonych. Katalog na żądanie. 


Składnica Nasion Leśnych 


dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liściastych. 


Drukarnia 


wykonuje szybko i starannie wszelkie zamówienia i posiada na składzie rozmaite formularze 
książkowości tartacznej i leśnej. 


Anie Przeglądu Lośniczogo i Rynku Drzewnego 


POZNAN, -Wielkie Garbary 20, telef. 1820 i 3406 


Administracja „Żeglarza Polskiego" 


Tczew, ulica Strzelecka 5 


wysyła następujące wydawnictwa: 


J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I . o o : 0,85 zł 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 œ. . . . . . 1,25 zł 
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 5 0,85 zł 
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 3,00 zł 
— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 5 d 2,00 zł 
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. * Gdańsk 1924 4,00 zł 


Kpt. Paasch. Słownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpańsko-włoski 

1300 stron 109 tablic rysunków. 1924. a 5 

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: 

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zł 

pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane F 3,90 zł 
L. Bronkhorst Podręcznik dla KAY na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106 

rys. 526 str. 1926 x f 13,30 zł 
Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 À 20,80 zł 
Ci. Rampal i Victor Houet Yachting rzeczny 298 str. 1927 10,80 zł 
Adm. Darrien. Łodzie podwodne 143 str. 1927 r 5 6,50 zł 
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zł 
Cierc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 i 8.20 zł 
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 O 4,70 zł 
J. M. Le Guilcher. Wykład ai kotłów i maszyn statków handlowych. Z 

340 ryc. 512 str. 1923 k 20,80 zł 
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 ` : a $ 5,10 zł 
Barthelemy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922. 0 3 2 ` 8,90 zł 
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . ` 0 0 11,30 zł 
y zAdm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927, . 6,70 zł 


Za zaliczką 90 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 
Redaktor Józef R. Klejnot. 


79,00 zł 


Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski”. 
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Odbito w drukarni 


Nr. 38 (229) 1928 r. 


„ATLANTIC: 


Towarzystwo Transportowe zo. p. 


Hundegasse 94 Gdańsk Hundegasse 94 | 
Telefony: 23272, 385276 — Śpichrz „Atlantic“ 
Weichselbahnhof. | 


Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 
Specjalność: 


Transporty masowe t. j. złom, Ce- 
ment, węgiel, sztuczne nawozy. 


SKARBOPOL 
Gdańsk — 
Eksport węgla 


Polskich "kopalni Skarbowych | 


na Górnym Śląsku | 


Skarbopol — Kohlenvertrieb 
G m. b. H. 
Töpfergasse 34, Danzig. 


W Gdahskl “tiae moż. 5 
w kawiarniach: 


„Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888- | | 
"Elite", Jopengasse 23. || 
ZZA | 


| 
|: 
JE 


RZE ZEE RZEK 


ALMANACH 


` Żeglarza Polskiego | 


1927,28 


(całkowicie nowe opracowanie nasze 
książki podręcznej). 


Bogato ilustrowany, z licznemi 
tablicami, planami portów, rysunka= 
mi wszystkich statków polskich, ta- 
blicami miar morskich i kelorową 
tablicą flag sygnałowych. 


Treść: 
Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
Porty polskie (z planami). Statystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
Marynarka wojenna i handlowa, świa- 
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podreczniki że- 
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo= 
wiednie pogody. Sport żaglowy i mo- 
torowy. Kierowanie pod żaglami. Rav 
dy przy nabyciu żaglówki i moto- 
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
Pa. ratunkowe. Żegluga rzecz- 
Ładunki okrętowe (tablice). 
Polmalności portowe. Konosament. 
Umowa frachtowa. Maklerzy okręto- 
wi. Asekuracja morska. Malowanie 

statku. 


mak nia 


Cena 4 zł. 
Wysyła wydawnictwo 


„„Zeglarza Polskiegoś 
TCZEW, ulica Strzelecka 6. 
Konto P. K. O. 170 044. 


Dla roczn. prenumeratorów na r. 1928 
oraz dła nowych nabywców rocznika 
1927 w cenie 8 zł cema 2,50 zł. 


prere 
„Pielgrzyma* w Pelplinie. 
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| wysyłajcie wasze towary i sprowadzaj- i na 14 
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łącznie ładunki masowe: węgiel, drzewo, 
cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne. 


Fiota Przedsiębiorstwa: 


'1. Statki towarowe: S. S. Niemen, Wisła 5.020 ton DW., 
S. S. Warta -4.200 DW.,S.S. Wilno; Poz- 
nań, Katowice, Toruń, Kraków po 3000 t. 
Tczew 1000 ton DW. 


2. Statki pasażerskie: S.S. Gdańsk, Gdynia, po 560 ton 
S.S. Jadwiga, S. S. Wanda, S. S. Hanka. 


"W czasie sezonu letniego statki przedsiębiorstwa utrzy- 
mują regularną komunikację pomiędzy 
Gdańskiem, Gdynią, Helem i Jasiarnią 
i chodzą Z wyċieczkami do portów zagranicznych 
na Bałtyku. 


GDYNIA, ul. Star owiejska, 


willa Laguna 


Adres tel. „Polmorsk*. === 


wydział frachfowy 70. 
wydział pasażerski 95. 
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Y) $ linji przybrzeżnej z” 
stałe, Kermath © | <; ważny od 1 październ. 1928r. do odwołania % ' 

i |< GDYNIA—HEL > 

i Manufacturing Ó <3 7.20 13.50 0. Gdynia p. 9.40 19 38 

Co. w Detroit, A | 4 so _ 1450-p. lel T 8 © 

, 4 W Gdyni statek przybija w basenie © 

agregaty, © 4 wewnętrznym przy prolnie. y 

l Ó 4 Statek przewozi wszelkie towary według x 

z <4 ustalonej taryfy. 

q ostarcza: D <ż ' Cena biletów w Gdynia — Hel: Di- 2, 

Ó $ czy 3 zł, powrotny 5 zł. 2 

„NZ: : Ha aj P. P. „Zegluga Polska“ wydaje bilety £ 

O Le a mwal d O 4 dwutygodniowe na podróż Gdynia—Hel iz 5 

e TY ©) <i powrotem w cenie 35 zł. $> 

pl. Napoleona 6, tel. 108-48 2 r M sa R AR dotyczących ruchu $> 
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Organ Ligi Morskiej i Rzecznej. 
Pismo poświęcone propagandzie morza i dróg wodnych w Polsce. 


Każdy uświadomiony obywatel Rzeczypospolitej przegląda i czytuje 
UNO; R ig- E" c 


| Łącznie z „Żeglarzem Polskim* kosztuje tylko 
zł 20 rocznie, zł 10 półrocznie. 


Zamawiać można przez administrację „Żeglarza Polskiego“ w Tczewie 
lub bezpośrednio w administracji „Morza'— Warszawa, Elektoralna 2. 


i „Morze“ bez „Żeglarza Polskiego“: rocznie 12 złotych, półrocznie 6 złot. 


